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De Havilland DH.98 Mosquito je britsky dvoumotorovy vicelcelovy bojovy letoun zavedeny béhem druhé svétové valky. Jeho kostra byla vyrobena prevainé ze
dreva a prezdivalo se mu "dfevény zazrak" nebo "Mossie". Lord Beaverbrook, ministr vyroby letadel, mu pfezdival "Freeman's Folly" (Freemanova hloupost), ¢imZ |
nardZel na hlavniho marS8ala letectva sira Wilfrida Freemana, ktery branil Geoffreyho de Havillanda a jeho konstrukéni koncepci proti rozkaz(im projekt zrusit. V
roce 1941 se jednalo o jeden z nejrychlejSich operaénich letoun( na svété.
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Mosquito bylo plivodné koncipovano jako neozbrojeny rychly bombardér, ale v pribéhu valky se jeho pouZiti rozvinulo do mnoha roli, véetné denniho taktického
bombardéru v malych a stfednich vy3k&ch, no¢niho bombardéru ve velkych vySkach, prizkumného letounu, denniho nebo noéniho stihaciho letounu, stihaciho
bombardéru, stihaciho letounu pro Utoky na mofe a fotoprizkumného letounu. Byl také pouZivan leteckou spoleénosti British Overseas Airways Corporation
(BOAC) jako rychly dopravni letoun pro pfepravu malého, vysoce cenného nékladu do neutrdlnich zemi a z nich pres vzduSny prostor kontrolovany nepfitelem.
Dvouc¢lenna posadka, pilot a navigator, sedéla vedle sebe. V pfipadé potfeby mohl v pumovnici letadla cestovat jeden pasazér.

FB MK VI

Koncept Mosquita byl britskym ministerstvem letectvi zpocatku pfijiman velmi skepticky. Skute¢nost, Ze bylo postaveno ze dfeva namisto kovu, a fakt, Ze nemélo
obranné véZe, znamenaly, Ze se tato mySlenka téZko prodavala. Jeho konstrukce byla netradi¢ni a k pfijeti tohoto letounu kralovskym letectvem pfispéla vile a
odhodlani Geoffreyho de Havillanda. Koneckoncd, na vyvoj prvnich prototypt dal dokonce &ast svych vlastnich penéz. Jakmile zacaly zkuSebni lety, prototypy mu
daly za pravdu: Mosquito vybavené dvéma motory Rolls Royce Merlin 21 o vykonu 1 460 koni v Unoru 1941 pohodIné predstihlo Spitfire Mk Il ve vodorovném le-
tu a dosahlo maximalni rychlosti 392 mph oproti 360 mph Spitfiru. Zrodila se hvézda.

DH.98 MOSQUITO

Rychlost byla hlavni devizou letounu Mossie, a pravé tehdy marsal letectva Wilfred Freeman rozpoznal jeho potencial. Dne 21. éervna 1941 schvalilo ministerstvo
letectvi vyrobu 19 fotoprazkumnych (PR) modelt Mosquita a 176 stihacek. Objedndavky na rychlou stfedni bombardovaci variantu, FB Mk. VI, rychle nasledovaly.
TéméF vSechna sériova Mossita méla ¢tyfi 20mm kandny Hispano Mk Il umisténé pod pfidi a nad nimi byly umistény dalSi ¢tyfi kulomety Browning raze 303 pal-
cC|I. Mossie, vyllgavené pumovnici, mohly také nést 1000 liber uZite¢ného nakladu na vzdalenost vice nez 1500 mil. PodkFidelni kolejnice také umoZzriovaly Uder
salvou osmi raket.

Geoffrey de HaViIIand
(1882-1965)

B A AN NN NN
PART 1-INTRODUCTION




Je zajimavé analyzovat dvody, pro¢ bylo Mosquito postaveno ze dfeva. Geoffrey de Havilland pfiSel
na to, Ze béhem valky bude pravdépodobné neustaly nedostatek klicovych kovd (a dalSich strate-
gickych materidld), jako je hlinik, a kvalifikovanych kovodélnikd, které zaméstnavala vétSina leteckych
spoleénosti. V té dobé vSak nebyl nedostatek dfeva, kabriolet(, tesafd a truhlar. Také spoleénost de
Havilland jiZ desitky let pracovala s dfevénymi letadly, coZ sniZovalo rizika a nejistotu vyrobnich
procesu.
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Trup je zhotoven z balsového dfeva, vloZeného mezi dva preklizkové plasté; pfidova ¢ast je ze smr-
kové preklizky a zbytek z bfizy, celek tvofi monokok s rozmisténymi pfepdzkami a tvarovkami. Ovalny
prifez je zUZeny s vyfezy pro kiidlo a kryt kabiny pilota. Je sloZen ze dvou polovin, spojenych podél
horni a spodni osy. Vstupni a vystupni dvefe, které Ize v pfipadé nouze odklopit, jsou umistény na
pravé strané trupu pred vyfezem kFidla. Pfistup do zadni ¢asti trupu umoZriuje poklop za kfidlem na
pravoboku. Na horni ¢asti p¥idé jsou pfistupova dvitka a bo¢ni panely pod vyfezem kidla umoZzniuji
pFistup ke kanonim raze .303 in a 20 mm. Vné&jSi potah je potazen madapolamem.

DH.98 MOSQUITO

Kridlo je jednodilnd konzolova konstrukce tvofena dvéma dievénymi skfifiovymi nosniky presahujicimi
celé rozpéti, s potahem z napjaté preklizky, vyztuZzenym smrkovymi podélniky v rozpéti. K¥idlo je k tru-
pu pfipevnéno ¢tyfmi hlavnimi Srouby a dalSimi Srouby prochazejicimi pfirubami vniténich Zeber. V kFi-
dle je umisténo deset neprustielnych palivovych nadrzi, které jsou pfistupné pres odnimatelné panely
ve spodni &asti, jeZ tvofi soudast napjatého potahu. NabéZné hrany k¥idla mezi trupem a gondolami ///
jsou vyrobeny z hlinikové slitiny a tvofi vstupy vzduchu pro chladi¢e umisténé uvnitf kiidla. Vnéjsi na- N Montaz kridla
b&Zné hrany jsou dievéné s potahem z lisované peklizky. Stity jsou umistény na odtokové hrané mezi
gondolami a trupem. V kfidle jsou také umisténa pfistavaci svétla, kabely pro elektrické a hadicové
pneumatické a hydraulické systémy a kabely pro systém fizeni letu.

Dfevénd konstrukce byla lepend, cozZ se dobfe hodilo do chladného evropského klimatu. Na Dalném
vychodé v8ak Mosquito utrpélo nékolik katastrofélnich havarii. Zpoc¢atku se mélo za to, Ze jsou du- :%
sledkem poruch konstrukce kfidla. Tvrdilo se, Ze kaseinové lepidlo praska, kdyZ je vystaveno extrémni- ¢ g
mu horku a/nebo monzunovym podminkdm. To zplsobilo, Ze se horni plochy "odlepily" od hlavniho C I —— ]
nosniku. Bylo zjiSténo, Ze "nehody nebyly zplisobeny poSkozenim lepidla, ale smrSténim draku béhem

vlhkého monzunového obdobi". Pozdéjsi vySetiovani firmy Cabot & Myers vSak nehody rozhodné pfi-

soudilo vadné vyrobé, coZ potvrdil i dalSi vySetfovaci tym ministerstva vyroby letadel v Deffordu, ktery

zjistil zavady u Sesti znacek Mosquita (vSechny byly vyrobeny v zdvodech de Havilland v Hatfieldu a

Leavesdenu). Zavady byly podobné a Z&4dny z letount nebyl vystaven monzunovym podminkdm ani
napadeni termity.

VySetfovatelé dospéli k zavéru, Ze v obou zavodech doSlo ke konstrukénim vadam. Zjistili, Ze " kvalita
lepeni je velmi nevyhovujici". Zaznamy v té dobé ukazovaly, Ze nehody zpisobené "ztratou kontroly"
byly u Mosquit tfikrat ¢astéjSi neZ u jinych typu letadel. Ministerstvo letectvi predeSlo jakékoli ztraté
davéry v Mosquita tim, Ze se pfidrZzelo pGvodniho vySetfovani majora de Havillanda v Indii, podle né-
hoZ byly nehody zplisobeny "pfevazné klimatickymi podminkami" Aby se vyteSil problém zatékani do
interiéru, byl podél rozpéti kiidla vsazen pas preklizky, ktery utésrioval celou délku potahového spoje.

Montaz trupu
4
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Mosquito vynikalo ve vSech (lohach, které mu vale¢ni planovadi svéfili. Ty se neu-
stale rozSifovaly, aby vyhovovaly neustale se ménicim poZadavkiim boje. Poté, co se Mossie
osvédéilo ve fotoprizkumu, bylo pouZito jako noéni stihaé. Pomoci integrovaného systému
Airborne Intercept "Al" a pozemniho radaru sestfelil jen v této roli odhadem 600 nepratelskych
letadel. Jak se vykony letounu zlepSovaly, diky stale dokonalejSim motordm Merlin a Upravdm
jeho konstrukce byl Mossie schopen na vysoce hodnotné cile dopravit jedinou, 4 000 liber vaZici
bombu "Highball". V roce 1944 mohl byt také vybaven zavésniky pro montéZ 60 libernich rake-
tovych stiel "RP".

FB MK VI

Mosquito bylo poprvé verejné predstaveno 26. zafi 1942 po naletu Mosquita na Oslo 25. zafi. V
deniku The Times se o ném psalo 28. zafi a nasledujiciho dne noviny zvefejnily dvé fotografie s
popisky, které ilustrovaly nalety a Skody. Dne 6. prosince 1942 tvofila Mosquita od 105. a 139.
peruté ¢ast bombardovacich sil pouZitych v operaci Oyster, velkém néletu skupiny No. 2 na
tovarny Philips v Eindhovenu.

DH.98 MOSQUITO

Od poloviny roku 1942 do poloviny roku 1943 létaly bombardéry Mosquito ve velkych rych-
lostech, ve stfednich a malych vySkdch na denni mise proti tovarndm, Zeleznicim a dalSim
pfesnym cilim v Némecku a Némci okupované Evropé. Od Cervna 1943 byly bombardéry
Mosquito zformovany do Light Night Striking Force, kterd fidila nalety téZkych bombardérd RAF
Bomber Command a slouZila jako " dotérné" bombardéry, shazujici bomby Blockbuster - 4 000
liber vaZici "suSenky" - pfi vysokorychlostnich naletech, které némecké noéni stihacky témér ne-
dokazaly zachytit. Jako noéni stihaci letoun od poloviny roku 1942 Mosquito zachycovalo nélety
Luftwaffe na Britanii, zejména ndlety v ramci operace Steinbock v roce 1944. Od ¢ervence 1942
provadély jednotky nocnich stihacek Mosquito nalety na letiSté Luftwaffe. Jako soucast 100
Group létalo jako noéni stiha¢ a jako naruSitel podporujici téZké bombardéry Bomber
Command, které v letech 1944 a 1945 sniZovaly ztraty.

Stihaci bombardér Mosquito slouZil jako Uderny letoun u Druhého taktického letectva (2TAF) od
jeho zaloZeni 1. ¢ervna 1943. Hlavnim cilem byla p¥iprava na invazi do okupované Evropy o rok
pozdé&ji. V rdmci operace Overlord létala tfi kfidla Mosquito FB VI na blizkou leteckou podporu
spojeneckych armad ve spolupraci s dalSimi jednotkami RAF vybavenymi severoamerickym
stfednim bombardérem B-25 Mitchell. V mésicich mezi zaloZenim 2TAF a plnénim jejich Ukold
ode dne D byl daleZity vycvik prokladan Gtoky na odpalovaci stanovisté létajicich bomb V1. Zaji-
mavé je, Ze Mosquita byla tak rychld, Ze méla za Ukol také zachytavat rakety V1 za letu a niéit je,
coZ se jim celkem UspéSné dafilo. Zachyceni V1 bylo notoricky nebezpeéné: kulky z kulometu
mély na jeho ocelovy plast maly nebo Zadny U¢inek. Kanonové stfely mohly pfi zasahu zapalit
bojovou hlavici a zniéit zachycujici letoun i kofist. DalSi a ne o mnoho méné nebezpecénou tak-
tikou bylo provést dlouhy stfemhlavy let s otockou, aby se V1 dostala pred né&j. Pak bylo moZné
vyuZit vyplaveni vrtuli Mosquita k destabilizaci gyroskopickych systémui bzucaku a jeho svrZeni.

DalSim pfikladem pFesnych dennich naletd Mosquit 105. a 139. peruté byl ranni Utok Mosquit
30. ledna 1943, v den desatého vyrodi pfevzeti moci nacisty, pfi kterém byla vyfazena z provozu
hlavni berlinska vysilaci stanice v dobé, kdy mluvil $éf Luftwaffe Hermann Géring, a jeho projev

byl vyfazen z vysilani. Druhy ndlet odpoledne znemoznil dalSi projev ministra propagandy
Josepha Goebbelse.
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Jednim z nejlepSich p¥ikladd mimoradnych schopnosti Mossie byla operace Jericho (Ramrod 564), kterd se usku- Kapitan peruté Percy Charles "Pick” Pickard

tecnila 18. Unora 1944. Jejim Ukolem bylo osvobodit spojenecké vézné, kterym hrozila poprava, z véznice v Amiensu
tim, Ze do zdi véznice udélaji bomby diry. Stihaci bombardéry Mosquito vedené kapitanem skupiny Percy "Pick"
Pickardem pfiletély v malé vySce a prorazily zdi vézeriské budovy a zni€ily kasarna dozorc(. Z 832 vézil bylo 102 za-
bito bombardovanim, 74 bylo zranéno a 258 uprchlo, véetné 79 odbojaru a politickych véziid; dvé tietiny uprchlika
byly znovu dopadeny. Dvé Mosquita (véetné toho, které pilotoval Group Captain Pickard, jenZ havarii nepfeZil) a do-
provodnd stihac¢ka Typhoon byly sestfeleny a dal$i Typhoon byl ztracen na mof¥i. Nalet je pozoruhodny pfesnosti a
odvahou (toku, ktery byl natoéen kamerou na jednom z Mosquitd. Dodnes se vedou debaty o tom, kdo si Utok vyZa-
dal a zda byl nutny, ¢i nikoliv. Zabavny fakt: tuto misi miZete proletét na mapé Kanal!

..*

FB MK VI

Zajimavé je, Ze Pickard se objevil jako velitel letky Dickson ve slavném propagandistickém filmu RAF "Target for To-
night", ktery byl uveden v &ervenci 1941. Zapletka se tykala bombardéru Wellington F for Freddie, ktery se Ucastni
no¢niho naletu nad Némeckem a ktery je béhem zpatecniho letu do Anglie poSkozen. Pickard se zpocatku zdrahal ve
filmu Géinkovat. Film produkovala filmova produkéni jednotka Royal Air Force a reZiroval ho Harry Watt. Byl vniman

DH.98 MOSQUITO

jako zpUsob, jak povzbudit zajemce o vstup do sluzby. Film se stal kasovnim trhakem a v roce 1942 ziskal Oscara.
Watt pozdéji vyjadril litost nad tim, Ze vétSina lidi, ktefi ve filmu vystupovali, valku nepfefZila.

Zabéry z operace Jericho si miZete prohlédnout ve filmu "Jail Breakers" z roku 1944: https://youtu.be/ GI2AxVIJbLg
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https://youtu.be/PDTLeFl8cXU
https://youtu.be/_GI2AxVJbLg

NejvétSim esem Mosquita 2. svétové valky byl Wing Commander Bransome Arthur "Branse" Burbridge, DSO a bar, DFC a bar, ktery s vynika-
jici pomoci svého navigatora Squadron Leadera Billa Skeltona dosahl 21 potvrzenych vitézstvi.

..*
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| kdyz Mk VI nemohl v pfimém souboji bézné pfekonat Fw-190 nebo Me-109, ve spravnych rukou mél rychlost, palebnou silu a manévrovaci
schopnosti, aby se témto typdm vyrovnal. CoZ, jak by vam Fekl kaZdy pilot Spitfiru nebo Hurricanu z 2. svétové valky, neni nic jednoduchého. Uvedu
jeden ptiklad: 15. ledna 1945 se 30 Fw.190 z Jagdgeschwader 5 vrhlo na No. 143 Squadronu operujici s Mk VI v roli protilodniho letounu. V nasledné
Sarvatce piloti 143. peruté sestfelili pét Fw.190, zatimco sami ztratili pét letoun (dva z nich Gdajné kvali flaku). Ve stejném stietnuti vSak Mossie
potopily dvé némecké obchodni lodé a ozbrojeny trawler.

FB MK VI

Ve spravnych rukou miZe byt Mosquito docela smrtici. Nicméné typy misi, které mohl plnit, byly ¢asto riskantni. No¢ni mise patfily k nejnebez-
peénéjSim. Piloti se mohli ztratit nad nepfatelskym Uzemim, pfi letu v nizké vySce se mohli srazit s pozemnim smetim, mohli byt napadeni protileta-
dlovym délostfelectvem "flakem", oslepeni reflektory, odrazeni noénimi stihaci... Némci dokonce pouZivali klamné kluzaky se zapnutymi naviga¢ni-
mi svétly, aby naldkali piloty Mosquita do "zabijackych boxd" pobliZ svych letist.

DH.98 MOSQUITO

-

Navigator Squadron Leader Bill Skelton (vlevo)
,; Pilot Wing Commander “Branse” Burbridge (vpravo)

o
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Mosquito je letoun se spoustou zajimavych, obskurnich pfibéht.

..*

Od roku 1943 do konce valky byla Mosquita pouZivana jako dopravni letadla na pravidelné trase nad Severnim mofem mezi Leucharsem ve Skotsku a Stockholmem. PouZivaly se také Lockheed
Hudsony a Lodestary, ale tyto pomalejSi letouny mohly létat na této trase pouze v noci nebo za Spatného pocasi, aby se vyhnuly riziku sestfeleni. BEhem dlouhych dennich hodin severského léta byla
Mosquita jedinou bezpecnou alternativou.

ProtoZe Svédsko bylo neutrdlni, letadla nesla civilni oznageni a obsluhovaly je posadky, které byly nominalné "civilnimi zaméstnanci" spole¢nosti BOAC (British Overseas Airways Corporation). P¥e-
pravovaly malé naklady vysoké hodnoty, jako jsou pfesna kulickova loZiska a ocel pro obrabéci stroje. PfileZitostné se v improvizované kabiné v pumovnici pfepravovali duleZiti cestujici. Jednim z vy-
znamnych cestujicich byl fyzik Niels Bohr. Niels opustil Dansko v dramaticky den a noc (fijen 1943), kdy se vétsiné Zidt podafilo diky Fadé velmi vyjimeénych okolnosti uprchnout do Svédska, Spojenci té-
to udalosti vyufZili ke snaze ziskat zahraniéni védce, aby se zapojili do vale¢ného Usili. Bohr dostal rychle nabidku, aby se pFipojil k Britim. a za timto Uc¢elem byl letecky pfepraven do Velké Britanie. Let
malem skondil tragédii, protoZe Bohr si podle instrukci nenasadil kyslikovy pfistroj a omdlel. Byl by zemftel, kdyby pilot, ktery z Bohrovy nereakce na komunikaci interkomem usoudil, Ze ztratil védomi, ne-
sestoupil na zbytek letu do nizSi vySky. Bohr to komentoval slovy, Ze cely let spal jako miminko.

DH.98 MOSQUITO
FB MK VI
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DH98 Mosquito G-AGFV (DZ411) Mk IV BOAC 8. ledna 1943 (Zdroj: 2021 BAE Systems) Niels Bohr 8
Zdroj: AB Lagrelius & Westphal
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Celkem bylo vyrobeno 7 781 kusi Mosquita ve 48 variantach. Mossie vybavily 26 peruti RAF a slouZily po celém svété. Pfiblizné 5 000 z celkového poétu 7 781 vyrobenych Mosquit mélo hlavni kon-
strukéni prvky vyrobené ze dreva v High Wycombe v anglickém hrabstvi Buckinghamshire. Trupy, kiidla a ocasni plochy byly vyrobeny v nébytkarskych firmach Ronson, E. Gomme, Parker Knoll,
Austinsuite a Styles & Mealing. Nosniky k¥idel vyrdbély firmy J. B. Heath a Dancer & Hearne. Mnoho dalSich dild, véetné klapek, kryt klapek, ploutvi, sestav ndbéZnych hran a pumovych dvifek, se

rovnéz vyrabélo v Buckinghamshire. Firma Dancer & Hearne zpracovavala vétSinu dfeva od zadatku aZz do konce, pfijimala dfevo a zpracovavala ho na hotové nosniky kfidel ve své tovarné v Penn
Street na okraji High Wycombe.

Zpocatku byla vétSina specializovanych dyh ze Zluté bfizy a hotovych preklizek pouZivanych pro prototypy a prvni sériové letouny doddvana z firem ve Wisconsinu v USA. Vyznamnou firmou byla

Roddis Plywood and Veneer Manufacturing v Marshfieldu. Hamilton Roddis vyvinul ve spolupraci s laboratofi USDA Forest Products Laboratory nova preklizkova lepidla a technologii lisovani za tepla.
Pozdéji se ve vnitrozemi Britské Kolumbie podél fek Fraser a Quesnel ve velkém téZila papirova bfiza, kterou v Quesnelu a New Westminsteru zpracovavala spoleénost Pacific Veneer Company. Podle
archivd v Quesnelu dodavala papirova briza z BC polovinu vale¢né brizy Britského impéria pouZivané pro Mosquita a dalSi letadla.

V éervenci 1941 bylo rozhodnuto, Ze spoleénost DH Canada bude stavét Mosquita v Downsview v Ontariu. Mélo se v tom pokracovat i v pFipadé, Ze by Némecko napadlo Velkou Britanii. Mnoho pra-
covnikdl na montaznich linkach letadel byly Zeny. Motory Packard Merlin vyrabéné v licenci byly v srpnu podrobeny zkuSebnim testm a v zafi byla postavena prvni dvé letadla. Poéatkem roku 1942 se
méla vyroba zvysit na padesat kust mési¢né. Zpocatku se v Kanadé vyrabély bombardovaci varianty, pozdé&ji také stihacky, stihaci bombardéry a cviéné letouny. De Havilland Canada smontoval v To-
rontu 1032 Mosquit(l a de Havilland Australia jich v letech 1943 aZ 1945 postavil dalSich 1032.




Mosquito se proslavilo i na filmovém platné, kdyZ v roce
1964 vznikl britsky vale¢ny film "633 Squadron". Film
reZiroval Walter Grauman a v hlavnich rolich se objevili
Cliff Robertson, George Chakiris a Maria Perschy. Hu-

debni doprovod je néco, na co se téZko zapomina.

..*

Celkové je létani s Mossie v DCS vzruSujici zazi-
tek. Létani s kamaradem ve vice hracich je nejlepSim
zpUsobem, jak spojit stresujici praci pfi letu v Urovni ko-
run stromU a zaroveri mit nékoho dalSiho, kdo Ti dava
pokyny k Fizeni, kontroluje, zda se neobjevili bandité, a
spravuje palivové nadrZe a vysilacky vzadu. V typech
misi, ve kterych je FB VI dobry (Utoky v nizké vySce), vy-
Zaduje vyhybani se strom(m a elektrickému vedeni od
pilota takové soustfedéni, Ze je role navigatora o to d-
lezit&jsi.

DH.98 MOSQUITO
FB MK VI

Ea

Bude$ létat s pekelné svérdznym letadlem. Nezvladnuti

spravného fizeni toivého momentu motoru pfi vzletu X ! - ) = A\ 3G

muze mit katastrofalni nasledky. Ztrata motoru za letu e\ y p &

miZe byt vice & méné naro¢na podle toho, zda se Ti CF A ~ - R \

podafilo UspéSné nastavit praporovani vrtule, nebo ne. Ty 23 ! < Sl a3

Obsluha radiostanice T1154/R1155 p#i pohledu na Py Y p ! : A " 14 The Winged Legend Of World War I

"magické oko" muZe trochu pfipominat &arodéjnictvi.
To vSe je soucasti kouzla Mosquita. Jakmile za¢nou stfi-
let zbrané... nemohu si pomoci, ale na tvafi se mi ob-
jevi ten samoliby, spokojeny Usmév.

Pro mé je "Dfevény zazrak" vic neZ jen relikt davno mi-
nulé éry letectvi. Je to sou¢ast posunu v mentalité smé-
rem k nutnosti modernich viceléelovych letadel. Je to
letoun, ktery se vymykal konvencim a pfinaSel divoké,
kreativni ndpady. Navzdory svym malym rozmérim
mohl z hlediska nosnosti bomb konkurovat "tézkym"

Kot o by .17 et D IFF ROBERTSON GEORGE CHAKIRIS “633 SOUADRON
zddrazfiuje potfebu dobré spoluprace posadky. To MARIA PERSCHY - HARRY ANDREWS - DONALD HOUSTON 2ec b WALTER E.GRAUMAN Scrersiay by JAMES CLAVELL and HOWARD KOCH
hodn€ vypovida o kvalité letounu. Execut|veProdp£Jcer LEWIS J RACHM“ Produced by CECH F FORD Released thru UNITED AR“STS CUI-UR by DE I_UXE PANAVISIUN

Doufam, Ze si létani s timto letadlem uZije$ stejné jako

ja. Rev té&chto Merlind je skute¢nym vyletem do minu-
losti.

PART 1-INTRODUCTION
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b4 ()
™| COJE TREBA ZMAPOVAT
oS +
= > r3
=X
> P
o=
V| o0 s Y. . Otacky motoru (vybraného)
(o™ Tlacitko spousté (uvolnéni bomby/ ,
= strelecké kamery) (SHIFT+SPACE) e : ; Péka plynu
© (skryté Sedé tlaéitko na pravé strané) Trim Vyskovka DOLU TRV (vybrana)
! Trim Kormidlo VPRAVO Preplnovani - rezim
E Trim Vy3kovka NAHORU cyklu (MOD/AUTO)

Trim Kormidlo VLEVO

- . Pomalé priblizeni
Spoust kanond P

(RALT+SPACE) Pomalé oddaleni

rEVD €YD

Spoust kulometd

(SPACE) & Klapky zatlatit DOLU

, . v 1 2 = Klapky vytdhnout NAHORU
A Ramenni postroj (uvolnéni/zamek)
>

¥ Blokovani brzd kol
€«

P T1154 Kli¢ové tladitko - stiskni

Tlacitko odhozu palivové nadrze kfidla - stiskni
Podvozek (Pfistavaci zafizeni) - Pfepinac

& Paka podvozku - zatla¢ dol(
= Paka podvozku - vytahni nahoru

Paka brzd kol

PART 2 - CONTROLS SETUP
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o5
Es
g=
VM OPTIONS
[«.@™
E SYSTEM CONTROLS GAMEPLAY MISC. AUDIO SPECIAL VR
-3 Spitfire LF Mk IX Sim  Axis Commands M Foldable view Reset category to default Clear category Clear all Load profile Save profile as
[
E Action Category Keyboard Throttle - HOTAS Saitek Pro Flight Joystick - HOTAS 1]

Camera Horizontal View
Camera Roll View
Camera Vertical View

Camera Zoom View Chces-li priradit osu, klikni na "AXIS ASSIGN".
| Compass Course (analog) Front:Dash V horni rolovaci nabidce muazes také zvolit
Engine RPM (analog) Engine Controls JOY_RZ " "
Gun Sight Base (analog) Gun Sight AXIS COMMANDS".
Gun Sight lllumination (analog) Gun Sight
Gun Sight Range (analog) Gun Sight
Head Tracker : Forward/Backward
Head Tracker : Pitch Chces-li upravit krivky a citlivosti os, klikni na
Head Tracker : Right/Left osu, kterOU Chceé upravit,

Head Tracker : Roll
Head Tracker : Up/Down
Head Tracker : Yaw

a poteé klikni na "AXIS TUNE".

LH Dashboard Lamp Brightness (analog) Cockpit lllumination
Pitch JOoY_Y
i RH Dashboard Lamp Brightness (analog) Cockpit lllumination
L Roll JOY_X
Rudder JOY RZ |

TDC Slew Horizontal (mouse)
J TDC Slew Vertical (mouse)
Throttle (analog) Engine Controls JoY Z
Trim Elevator (analog) Flight Control

Modifiers Add Clear Default Axis Assign Axis Tune . FF Tune Make HTML Disable hot plug  Rescan devices
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FB MK VI

Prirad nasleduijici osy:

Stoupdani (mrtva zOna na 0, nasyceni X na 100, nasyceni Y na 100, zakfiveni na 30)
Naklon (mrtva z6na na 0, nasyceni X na 100, nasyceni Y na 100, zakfiveni na 0)
Kormidlo (mrtva zéna na 3, sytost X na 100, sytost Y na 100, zakFiveni na 0)
Otacky motoru (zvolené) / Stoupani vrtule - Ovladani otacek

Plynova paka motoru (zvolend) - Fidi tlak v sacim potrubi/zvySovani tlaku

OPTIONS
SYSTEM CONTROLS GAMEPLAY

B Mosquito FB Mk. VI ¢ Axis Commands

-

Mixture - axis

W Foldable view

MISC.

AUDIO SPECIAL VR

Category

Engine Controls

Reset category to default

Keyboard

Clear category Clear all Load profile Save profile as

Throttle - HOTAS Saitek Pro Flight Joystick - HOTAS T

-*

-

Pitch Joy_y
Prop pitch lever friction - axis Engine Controls
R1155, loop antenna rotate - axis T.1154/R.1155 Radio Set,
R1155, meter amplitude knob - axis T.1154/R.1155 Radio Set,
R1155, meter balance knob - axis T.1154/R.1155 Radio Set,
i R1155, volume - axis T.1154/R.1155 Radio Set,
' Repeater Compass Course - axis Front Dash
! Right Instrument Light - axis Environment System, Elec o ’
Roll JOY_X
Rudder JOY_RZ W
SCR522, volume - axis SCR-522 Radio Set, Comm
T1154, master oscillator C2 vernier - axis T.1154/R.1155 Radio Set,
T1154, master oscillator C4 vernier - axis T.1154/R.1155 Radio Set, )
T1154, master oscillator tuning capacitor C17 - axis T.1154/R.1155 Radio Set,
T1154, master oscillator tuning capacitor C2 - axis T.1154/R.1155 Radio Set,
- T1154, master oscillator tuning capacitor C4 - axis T.1154/R.1155 Radio Set,
‘ T1154, output inductance control L6 - axis T.1154/R.1155 Radio Set,
4 T1154, output tuning capacitor C15 - axis T.1154/R.1155 Radio Set,
’ 71154, output tuning capacitor C16 - axis T.1154/R.1155 Radio Set,
TDC Slew Horizontal (mouse)
| TDC Slew Vertical (mouse)
Throttle Friction - axis Engine Controls
Throttle, engine (selected) - axis Engine Controls Joy Z
- ~ A
Modifiers Add Clear Default Axis Assign Axis Tune FF Tune Make HTML Disable hot plug Rescan devices
CANCEL oK
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V nabidce "Specialni" v menu MoZnosti vyberte nabidku Mosquito FB Mk VI. Ujistéte se, Ze asistent vzletu je nastaven na hodnotu "0" (vypnuty). Ve vychozim nastaveni je nastaven na

._*

100 (ZAP). Také se ujistéte, Ze jste zruSili zaSkrtnuti policka Auto-Rudder. Zde jsou ma doporuceni pro dalSi specidlni volby, ale jsou to pouze navrhy; klidné pouZzijte jakékoli jiné nastaveni
podle vlastnich potfeb a preferenci.
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= x|
-
o=y
@ [ OPTIONS
-7 rd
] ? SYSTEM CONTROLS GAMEPLAY MISC. AUDIO SPECIAL VR
e v
) Y Te MiG-19P
I [ -
(=] ? q ‘.:S‘{\\ Mos¢
g NS430 TAKE-OFF ASSISTANCE e
g ': P-47D-30 THROTTLE DETENT Automatically jump over
? "‘ l;,,, P-51D Auto Rudder W Automatically compensate for side slip in flight \ , L, .
ﬁ B Nastaveni automatického kormidla na VYP
7 5 saza2 (bez zaSkrtnuti policka)
ﬁ . A o
g A Spl[fl re LF Mk. IX COCKPIT CAMERA ORIGIN Shift to aim when shoulder harness is released b NaStaVBni WChOZi kamery \ kOkatU
A ﬁ 0 Posun na zamér pfi uvolnéni ramenniho popruhu
E g i__ Su-25T Customized Cockpit Default varianty:
11 f Sl Posun pro mifeni pfi zapnutém reflexnim zamérovaci
v ? = Vzdy cestovni poloha (predni sklo)
(7, ?t % UH-IH Poloha pro zaméreni vZdy (pohled pres reflexni zamérovac)
| :
o ﬁ TS yak-52
&P s
E g ¥4 Tacview
(o] ﬁ DCS-SRS
vy L
| g o CANCEL oK homs ™
N - m ~ -
= ? - “ ' L2
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DH.98 MOSQUITO
FB MK VI

PART 3 - COCKPIT & EQUIPMENT

COVNDINHBWN -

Starboard navigation light
Detachable wingtip
Starboard formation light
Resin lamp

Wing structure

Starboard aileron

Aileron trim tab

Aileron control linkage

Flap outer section

Flap jack inspection/access
panel

Starboard outer fuel tanks, 24
Imp gals (1091) ocutboard/34
Imp gals (1551) inboard
Starboard inner fuel tanks,
651 Imp gals (2981)
outboard/78 Imp gals (3551)
inboard

Nacelle fainng

Qil and coolant radiators
(gun heating inboard)
Exhaust flame damping
shroud

Starboard nacelle

Coolant pipe fairing
Propeller constant speed unit
Propeller hub

Spinner

De Havilland Mosquito B Mk IV Varianta bombardér

PILOT PRESS
COPYRIGHT
DRAWING

2

Three-blade de Havilland

hydromatic propeller

22 Navigation headlamp

23 Air thermometer

24 Bomb-aimer's windscreen
de-icing jet

25 Bomb-aimer's heated
(optically flat) window

26 Bombsight

27 Starboard mainwheel

28 Bomb selector switch panel

29 Bomb-aimer’s writing tablet

30 Elbow rest

31 Nose compartment side
windows

32 Fireman's axe

33 Camera leads stowage

34 Oxygen bayonet socket

35 Bomb-aimer's kneeling
cushion

36 Fire-extinguisher (hand-held)

37 Very cantridge stowage
(twelve)

38 Parachute stowage

39 Instrument panel

40 Distributor box

41 Windscreen de-icing jet

42 Folding navigation table
(starboard wall)

43 Windscreen panels

44 Control column/brake lever

45 Throttle quadrant

46 Compass

47 Elevator and aileron control
linkage

48 Rudder pedal assembly

49 Elevator trim handwheel

50 Wingroot radiator intake

51 Oil and coolant radiators

(cabin heating inboard)

Intercomm equipment bay

63 Pilot’s seat harness

54 Aft-vision canopy blister

55 Pilot's armoured headrest

56 Crash/emergency exit
canopy section

57 Signal pistol discharge port

58 T.1154 wransmitter

59 Forward spar wing
attachment

60 Bulkhead No 2

61 HT power unit

o«
)

63
64
65
66

68
69
70
4
72

73

75
76
77
78
79
80
81
82
83
84

92
93
95
96
97
98
99

100
101

a

@
°

\

)

i

Dinghy stowage
Hydraulic reservoir

Aerial mast

Bulkhead No 3

De-icing fluid reservoir
T.R.9F transmitter/recaiver
Bulkhead No 4

Fuselage longerons

Flare chute

Bulkhead No 5

Fuselage sandwich skinning
(ply/balsa/ply)

Spiral graining

Rudder control linkage
Bulkhead No 6

Fin attachment

Fin structure

Starboard tailplane
Elevator balance

Starboard elevator

Aerial attachment

Pitot head

Rudder balance

Rudder upper hinge

Rudder structure
Rudder trim tab

Rudder trim tab control
linkage

Elevator internal mass
balance

Tail cone

Rear navigation light
Elevator trim tab
Elevator trim tab control
linkage

Port elevator

Tailplane structure
Elevator linkage
Tailplane spar support frame
Tailwheel retraction
mechanism
Anti-shimmy (chined)
tailwheel

Tailwheel leg

Bulkhead No 7

Rudder internal mass balance

102
103

104
105

107

108
109

110
m
12

13
114

17

132
133
134
135
136
137
138
139
140
141
142
143

144
145
146
147
148
149
150

152
153
154
156
157
158
159
1

Control cables

Ventral identification lamps
(green/amber)

Fuselage lower longeron
Aft camera mounting boxes
F. 24 camera

Camera heating cable
stowage

Aft entry/access door
Oxygen bottles (port and
starboard)

Bomb winch

Rear spar attachment
Centre-section fuel tanks
{1wo), 68 Imp gals

(3091) each

Double wing upper skin
(interleaved stringers)
Forward spar

Coolant header tank
Spinner

Rolls-Royce Merlin XXI
liquid-cooled 12-cylinder
Vee engine

Exhaust (fishtail) stubs
Spark plug cooling intake
Engine bearer assembly
Coolant pipes

Carburettor air intake
(snow/debris guard mesh)
Fuel pump cooling intake
Flame-resistant insert panel
Engine accessories

Engine controls/coolant
pipes

Fuselage bomb-bay racks
Aft bulkhead bomb door
jacks

Flap jack and crank
Undercarriage strut/rear spar
attachment

Port outer fuel tanks, 24 Imp
gals (1091) outboard/34 Imp
gals (1551) inboard

Port wing flaps

Nacelle aft fairing

Aileron trim tab

Port aileron

Aileron control linkage
Resin lamp

Port formation light

Port (detachable) wingtip
Port navigation light

Wing outboard stiffeners
Wing ribs

Landing lamp (underwing
port and starboard)
Undercarriage struts
Cross-bracing
Undercarriage retraction jack
Oil tank

Radius rod cross-member
Undercarriage doors
Mudguard

Wheel guards
Undercarriage oleo leg fairing
Shock pads

Port mainwheel tyre

Axle

Optional weapon loads inc:
Small bomb containers: two
450 1b (204 kg) (illustrated)
or four 390 1b (177 kg)

Four 250 Ib (114 kg) GP
bombs

Four 500 Ib (227 kg) short-
tailed GP or MC bombs, or

0 5001b (227 kg) GP
mbs
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Napajeni kompasu s
dalkovou indikaci (R.l.)
«  NAHORU: VYPNUTO
«  DOLU: ZAPNUTO

| Napajeni kompasu s dalkovou indikaci
7| (R.L.) INV I06A (Obé ZAP 1 klavesa)

*  NAHORU: VYPNUTO
«  DOLU: ZAPNUTO

Napajeni pfijimace
Beam Approach A1271
*  NAHORU: VYPNUTO

«  DOLU: ZAPNUTO




Zamek levého okna
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Nouzovy Stitek podvozku
Wl 1. Podrite paku podvozku stisknutou po dobu maximalné 20 vtefin.
8 2. Nouzovy knoflik doli. Spustte ruéni cerpadlio (az 4 minuty).
. Péka podvozku doli Nouzovy knoflik nahoru. Spustte ruéni éerpadio

,_*

(az 4 minuty) (paka klapky musi byt v neutralni poloze).
. Pokud nesviti zelend, udriujte béhem pristani a pojizdéni tlak na ruéni pumpé.

FB MK VI

- Wcove rs=l Basi worlh (@ wama Q

DH.98 MOSQUITO

il Vyrobni Stitek motoru
Spina¢ automatického rezimu pfeplriovani pracuje v =/ 9 o S - .
21000 ft ' >
*  Pro maximalini bojové stoupani — AUTO
*  Pro maximalni rychlost Urovné - MOD. Az do 23500 ft

Merlin 113 & 114
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Paka nastaveni
vySky sedadla
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FB MK VI

TR

B

LANDINf ~
h A

1 & r
& 4 e
/4N . Y

A"

Volba radiového kanalu

Volba radiového kanalu C
> v

Pfepinaé reZimu T-R-REM
e TRANSMIT - VYSILANI

«  RECEIVE - PRIJEM

*  REMOTE (Déalkové ovladani)

R

L e
.
\\ 5
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1
. Y Paky plynu
& ' * VPRED: Zvy3i vykon
« "\ * VZAD: SniZi vwkon

FB MK VI

Spoust "ZARAZKY" plynu
Po stisknuti se plynova paka
posune Uplné dopredu.

DH.98 MOSQUITO

@ i & : .. s
; A O > Ridici paky otacek
. n 5 4 - * VPRED: Zvysi vykon
: g , « VZAD: SniZi vikon
. ‘ “ P . o S— =
- , W
‘\ W [ .

) 4

" -

Paka ovladani smési paliva .

* DOLU: Bohata smés. — 3 > Preplnac pfepliovani (reZ|m dmychadla)

*  NAHORU: Chuda smés 8 DOLU: Stredni (MOD), Niz§i/prvni rychlostni stuperi.
Preplriovani ziistane v nizkém stupni ve vSech nadmorskych
vySkach.

*  NAHORU: Automaticky rezim. Elektropneumatické pistnice/
aktudtory jsou fizeny aneroidem a pfi stoupani ve vySce
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priblizné 15 000 stop automaticky zaradi vysoky rychlostni
stupen.
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- ) < g Tlaéitko pro odhozeni vné;jsi kiidelni palivové nadrze
- - — - - . UV svétlo v kokpitu < Od{(‘lgpte klezpe’cnostn} kry,t a st/'skrfte tlacitko pro odhozeni
Indikator klapky trimu vyskoveho kormldl Otadent vz vnéjSich kfidelnich palivovych néadri.
N i tacenim nastav { )

\

,_‘;

DH.98 MOSQUITO
FB MK VI

Stmivaé nouzového svétla

/ Otacenim nastav

Stmivaé levého pfistrojového

svétla otacenim nastav

/ . \\\9\ \0\06 &
I s ' -\
f = I <

\
7 y -
P
v
.

\ = 5.
;\’4,6
" \ .\ \ 5
Stmivac svétla kompasu
Otacenim nastav

I
!

. \’ 3
Tlaéitko UV buzeni N | UNpgg
. \
; 27 "\

4

L3 ;"'lr
/ 5
fijimace
oach A1271

Hlasitost p
Ve Beam Appr
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Radiovy kanal SCR-522 (TR1143) R o iane :
8 Frekvenéni stitek (MHz) S < Vyhledava¢ sméru (D/F)
4 — : Tabulka odchylek/kalibraéni tabulka
* Tabulka ukazuje skutecny zndmy smér

radiového vysilace v porovnani s tim, jaky
smér vdm udava stupnice anténni smycky
D/F (prostredni sloupec). Sloupce VLEVO
a VPRAVO v tabulce udavaji, zda je smer
radiového zdroje vlevo nebo vpravo.

DH.98 MOSQUITO
FB MK VI

P-8 Magneticky kompas
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Uvolnovaci pdka ramenniho popruhu

*  NAHORU: Uvolnéni postroje
«  DOLU: postroj uzamden
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Rizeni rozpéti kiidel (ft)

Zamérovac
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Ovladani jasu zaméfovace
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Trim kormidla

Indikator trimu kormidla

[OR Se AL T TO)
W R SOUBLSINE

——

Otaéenim nastav

Spina¢ uzavéru chladi¢e (levy motor)
NAHORU: OFF (VYPNUTO)
DOLU: ON (OTEVRENO)

Spinaé uzavéru chladiée (pravy motor)
NAHORU: OFF (VYPNUTO)
DOLU: ON (OTEVRENO)

Spina¢ saciho filtru kar-

buratoru
NAHORU: OFF (VYPNUTO)

DOLU: ON (OTEVRENO)

1 VystraZzna kontrolka ponorného palivového éerpadla

e ” . * Kontrolka sviti = nizky tlak ¢erpadla palivové nadrze pro
Stmiva¢ stropniho svétla . dlouhy dosabh.
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a%%;%}%}%
Y IA I 84 LNIINAINDI B LIdMD0D - € 1¥Vvd

OLINDSOIN 86°HA
e e ey




nd = OO0

CONNECTED FoR *

2 VIERUN 25
/ . '.;”_\

,_‘;

oS . .

= - Otéckomér (levy motor) : - N \

3 s 8\ Vnitrni jehla: x1000 RPM & £ S . Otéékomér (pravy motor)
2 o h W VnéjSi jehla: x 100 RPM N ) g Vnitfni jehla: x1000 RPM
g T f’ NN W ‘ Vnéjsi jehla: x 100 RPM
0 £ ‘ \ g "%24

: "% 7

a Indikator Boost (psi)

(Levy motor) > 0 "
v o, . . -
* Podobné jako tlak v sacim potrubi ; = | Y , Indikator Boost (psi)

N
p = ~8 (Pravy motor) -
Vystrazna kontrolka nizkého tlaku paliva MPR « Podobné jako tlak v sacim potrubf

(levy motor)) e

[l Rozsviti se, kdy? tlak paliva v cerpadle klesne \ 7 ,6 Vystraznd kontrolka nizkého tlaku paliva

pod 10 psi S ‘ N\
== i ' (pravy motor)
| b Ukazatel teploty oleje (°C) A 7 % & Rozsviti se, kdyz tlak paliva v éerpadle klesne
pUMP (levy motor) 3-.008*74 Sh 0 ’ - ‘ pod 10 psi.
4 | /; 8 ~ Boogh? Bz —
. -"242(5'IG 3 3 Ukazatel teploty oleje (°C)
- 74> . .5 3 ¢ B -
® ’ , N ("2'426.'6 3 / (pravy motor)

. oN 2
/by ; g o
¥ |
L5 0
Ukazatel tlaku oleje (psi) 4 ’\ ) 0 ".ﬁoj
(kevy motor) F 2 - = SR »
[ / ) 330 240 359 '7 7. o

‘w lbn'\* K : OX@\\’\.\~-~-~\
= N JO} g ~ | D R . T -
-.ap TELp R0 = \l‘ % Dgp. OWS Rerr o OR
\! \”h ., o H : 13 -~ &% T"°”34’t‘::§§r‘:=5' = sD’OSMAR
— Z« ! ~.8q TEL) 0- (P S ET, O,
v ¥ “,40 ':o S . SUPPL ny(‘
\

on = 32

< |/
Ukazatel tlaku oleje (psi) . \
(pravy motor) Ve pam o /
g 1%

-

b

7
g
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
3
z!
Y
?W‘
=
A7
4
]
4
3y
S0
17
S
o/
7
m
=P
e[
y
7
%

R e N e NN




[V
RECTION
NDICATOR

=)
S
]
o
)
f=
)]
>
o
=
‘L
>
o
c
=
Q
Q.
=]
=
'd
>
>

n%%;%}%}%
IANIIN 84 LNINAINDI B LIdIDO0D - € 1¥Vd

OLINDSOIN 86°HA
e e ey




Indikator rychlosti letu (mph)
Vnéjsi stupnice: rychlost letu od 60 do 280 mph

,_*

jedna rucicka rychlosti letu.

DH.98 MOSQUITO
FB MK VI

=
_—
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VySkomér

Nejdelsi jehla: x100 ft
Stfedné silnd jehla: x1000 ft
Kratka tenka jehla: x10000 ft

Priklad:
Precteni vySky = 260 ft + 4000 ft = 4260 ft

VySkomér nastaveni baromet-

rického tlaku (mBar/hPa)

Knoflik nastaveni barometrického
tlaku vySkoméru
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Vnitini stupnice: rychlost letu od 280 do 480 mph
* Poznamka: pilot musi sdm urdit, zda je rychlost letadla
ve vnéjsi nebo vnit¥ni stupnici, protoZe existuje pouze

-l 1

467>
"NARS. A
36 3 24 - 2 — | .
34 MPH % S
N2 a0 8- c 9/
, N //

per——————
— »
/-/' - . 7
\OOOFQ‘I'll,, ""vlllll.,‘
w0 Ay 2 240 20
DIRECTION
INDICATOR ,
/
!

P I
. -

o

Vertikalni ukazatel rychlosti
(x1000 ft/min)

Umély horizont

’

NN
=V e @
2 & | I &

\ Y | oFF | o[ OFF

7w , a_f ’.wﬁ
4 Ukazatel otaceni a skluzu [SIESSSSSSS

g

SIDE
SLIP )

[

TURN . v
A ] /R |~,
v | / L
" A

e ‘M

&,

-

— |

~
et

I " 7 Ve 3 Ve 7 ; ’ B S .
Ovladaci knoflik nastaveni smérového gyra |
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IURN

ATOR | .
Ukazatel polohy klapek (°) \ '\, Pojistka ovladaci paky podvozku »
- e * Zobrazeno zamcené. Zabrariuje pace podvozku prejit do polohy

NAHORU, aby se zabranilo neimysinému zasunuti podvozku,
4 , kdy? je letadlo na zemi. M Paka klapek Bezpeénostni pojistka
i Zobrazeno zamé&ené. Zabrariuje pace
klapek prejit do polohy DOLU, aby se
zabranilo nemysinému vysunuti
klapek béhem letu pfi vysokych
rychlostech.

)
||||||

Ukazatel polohy podvozku
NAHORU (&ervené svétlo)
DOLU (zelené svétlo) .

FB MK VI

pem—
- BUTTON GHANGE OVER ——
= CINGGAMERN .

B
~

DH.98 MOSQUITO

AP/

| . (S

3 80MB ANp
[ ' . —TANK ReLgase ~m

OFF “OMBS--oR
| . TANKS OFF
: = SELECT
| y
ON I 2 z
O
\ N
FUSELAGE
BOMBs »

SELECT

@ Paka klapek
*  NAHORU: Klapky zasunuté
5, ’ . STRED: Neutralini (klapky v aktuéini poloze)
Ukazatel polohy podvozku v . « DOLU: Klapky spustény
Blinder i
Otoc&enim knofliku se ztlumi
poziéni svétla podvozku.

Ovladaci paka podvozku
NAHORU: Podvozek se zveda
STREDNI: podvozek ziistava v poloze
Ovladani pumovnice P |« DOLU: Sputéni podvozku
NAHORU: Pumovnice zaviena
DOLU: Pumovnice oteviena
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JFUGHT on,

T a9 ¢ m oooas
\ C wnor&Tchv'éf‘ ,
e> M Ear &
5 E . | o] oite— il
H | P Y . ‘ o P FL A
O - b y 3§ ‘ - [ on o '
. . » 4 T, ( g {
E = = - \ (0 ! " | : o T ————.
N2 : - BOMB AN6
Q h | Pilotni indikator tlaku f : : | SN, .
T P4 kysliku (psi) 4 S Y : B,,,, . / = 3
a XYQ > ‘I; P iy g S ‘ y | OFF BOMB3 oR
4 ! ) B : i .‘ TANKS OF
100 . OWS RAENe ‘ . : = V4 SELECT . !
\ d “ ‘* r( . ' <
: > ‘ ‘ ) ON 1 2
ON
—
o
FUSELAGE
hal OFF BOMBS
= SELECT
~

Bl
|

| Spinac hlavni zbrané
| + NAHORU: Zajisténi zbrané

«  DOLU: Odjisténi zbrané
Ovladani kyslikového ke
ventilu (na obr. otevieny)

€832 5

Rga - £ 5
Trojity tlakomér - \ Ochranny kryt odjiSténi zbranl
(8l (Brzdovy pneumaticky tlak) (psi) 9| NERON 5 _ teasy |
. /‘4 4 ’ . - , ‘ \ .

'}
| (—_
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«  ALL BOMBS
° -— & FUSING
- | SAFE
= X | .
: E { - R
o v! NOSE | 7/
v m
g T - FUS!
pos :
o o » .
T s“,,,,_e \ Indikator zabéru z stfelecké kamery
(a] em” 160 : NG g~ «  Délka metréze (ve stopéch).
BR AKES'\l'\' A : L ZU:IS";' ; ! Pokud je pfepina¢ stielecké kamery nastaven do polohy ON a kulomety/kan6ny
strileji, stfelecka kamera umisténd v pfidi letadla pofizuje zaznam. Ve Etyficatych
Rgg - letech 20. stoleti se zabéry z kanGnové kamery nahrévaly na 16mm filmovy pas.
40
40 . v 7 . L v o
Pfepinac expozice zabéra z kamery

*  NAHORU: Sluneéné poéasi

«  DOLU: Oblaéno

{ "l ; 3 \ \ ‘ -
\ » / ; - ¥ " «
: , .
f & W4
. « PN s
"’ - .
| Kolecko trimu / & %t
| Kfidélek e
4 'i’.\'»‘ & “ ~

Paka odmrazovaciho
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| (Levy motor/levobok)

Tlaéitko startéru motoru (s krytem)
(Levy motor)
Tlaéitko boosteru motoru (s krytem)
(Levy motor) \
— , A |
Tlacitko startéru motoru (s krytem)
(Pravy motor) ‘}
\

|
l
(

Tlacitko boosteru motoru (s krytem) §
(Pravy motor) ‘

*  NAHORU: ZAPNUTO
+  DOLU: VYPNUTO
(mechanicky VYPNE VSECHNY spinace magneta)

Spina¢e Magneto 1 a 2 (zapalovani)

e NAHORU: ZAPNUTO \! A )
< DOLU: VYPNUTO F 0 = 7 Tlacitko praporovani (prava vrtule)
: : g | Vrtule v praporovani pro snizeni odporu pri
vypnuti motoru ve vzduchu.

Spinacée Magneto 1 a 2 (zapalovani)

(Pravy motor/pravobok) Tladitko praporovani (leva vrtule)

. NAH?RU: ZAPNUTO ’ » Vrtule v praporovani pro snizeni odporu pfi
* DOLU: VYPNUTO | vypnuti motoru ve vzduchu.
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Vystup ventilatoru Gasper
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SIDE SIDE
SLIP SLIP

ZjiSténi sméru jehla vlevo (L)

Chcete-li navigovat smérem k vysila¢i
D/F, musi byt jehla vycentrovand.

‘Y-)\,\'T(‘/(‘D

_ 2 2 .
A s e s . P

§ Vizualni indikator sméru (DF) \ B g

Vystrazné svétlo dveii pumovnice
Sviti, pfi OTEVRENYCH dverfi

Ridici panel bomby Stmivaé¢ [
stropniho svétla

ZjiSténi sméru jehla vpravo (R)
Chcete-li navigovat smérem k vysilaci
D/F, musi byt jehla vycentrovana.

Tlaéitko odhozu pum a k¥idelnich nadrzi
(s krytem)

B Nastavuje funkci tlacitka uvolnéni bomb a

kamery zbrané (Guncam). . s T
NAHORU: (Zvolena kamera Gun Cine), \ * TANK R ag;;:sr )

Bomby nejsou vybran ; 8 (o e PR
( e v y) ) OR F S homb 2 (nebo nadrzi)
DOLU: ON (Vybrané bomby, Gun Cine) o «  NAHORU: VYPNUTO

, , = { ‘VY N
(Kamera nent vybrana) , . s 14 «  DOLU: ZAPNUTO (zvoleno)

Pfepinac kiidelnich

Pfepinac kfidelnich

N bomb 1 (nebo nadrZi) > y — : —dn
VAILABLE .| | *  NAHORU: VYPNUTO A ¢ - =8 (Ochranne sklo ovladaciho panelu bomb
J ‘ }

——=' I «  DOLU: ZAPNUTO (zvoleno)

Pojistka skla ovladaciho panelu bomb . T ALL BOME > | \ Bomby ve vnitfni pumovnici 4 Pfepinaé

(kliknutim otevfi nebo zavfi sklo) : ) 5 «  NAHORU: VYPNUTO
DOLU: ZAPNUTO (zvoleno)

Bomby ve vnitini pumovnici 3 Pfepinaé
NAHORU: VYPNUTO
DOLU: ZAPNUTO (zvoleno) ' ‘ Spina¢ roznétky ocasni ¢asti bomby
*  NAHORU: Rozbuska VYPNUTA
DOLU: Rozbuska AKTIVNI

8 Box pro roznétku bomby

«  NAHORU: Rozbuska VYPNUTA
DOLU: Rozbuska AKTIVNI

45
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Periskopicky driftovy zamérova¢
spodni &ast letadla s okularem uvnitf trupu na stanoviSti navigatora. Mrizka, UloZend poloha. Pri poutiti je zamérovaé posu-
| kterd se obvykle sklada z rovnobéinych ¢&ar, se otadi tak dlouho, dokud se ob- ~ nut doprava tak, Ze hlava periskopu je vné
jekty na zemi nepohybuji rovnobéiné se svislymi ¢arami. Uhel zaméfovace ‘s o < letadla a diva se doli.
pak udava Uhel snosu letadla v souvislosti s vétrem ve vzduchu. PouZiva se 2
také k vypoctu rychlosti na zemi méfenim ¢asu, za ktery objekt na zemi prej-
de z horni do dolni vodorovné &ary zaméfovade.

FB MK VI

=

K odhadu boéniho snosu nad zemi zpiisobeného boénim vétrem byly poutity
driftmetry. Wpocet driftu je dulezity jak pro bombardovani ve vysokych vys-
kach, tak pro navigaci na velké vzdalenosti. To je zvlaSté dileZité pro naviga-

¢i nad vodni hladinou kvili absenci pozemnich referenci pro ziskani pevnych .
bodd.

Fotografie z muzea naleznete na tomto odkazu:
https://www.britmodeller.com/forums/index.php ?/topic/235068711-
mosquito-fbvi-drift-sight-questions/&do=findComment&comment=3597530
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Zaznamnik driftu
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https://www.britmodeller.com/forums/index.php?/topic/235068711-mosquito-fbvi-drift-sight-questions/&do=findComment&comment=3597530
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Ukazatel objemu
kysliku Navigator
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Vysokotlaky ventil kysliku

Indikator tlaku kysliku

Navigator (psi)
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INDICATOR

/ g

\

'/\‘g ';;r o Tlagitko kanOnu
~ B, : * RALT+SPACE \
/ 4 y -

g

,*

FB MK VI

T e
105 s W
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Paka ovladani brzd kol
* "W" klavesa

DH.98 MOSQUITO

ot /
Tlaéitko uvolnéni bomby a kamery zbrané (Guncam)
* RSHIFT+SPACE

Funkce tla&itka zavisi na poloze pfepina¢e Bombs nebo Camera

Pojistny kolik parkovaci brzdy
* “LALT+T” klavesa

Ovladaci sloupek (ty¢)
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Pfepinac ultrafialovych (UV) svétel
NAHORU: VYPNUTO
DOLU: ZAPNUTO

5| Spinaé navigaénich svétel
NAHORU: VYPNUTO
DOLU: ZAPNUTO

Hlavni pfepina¢ Cine-Camera

(stfelecka kamera)
NAHORU: VYPNUTO
DOLU: ZAPNUTO

o CAME;
~’?4/ Nay

ueHr [

Spina¢ navigaénich svétel
NAHORU: VYPNUTO
DOLU: ZAPNUTO

R3078 IFF (Identify-Friend-or-Foe)

d Vypinag napajeni vysilage
NAHORU: VYPNUTO
DOLU: ZAPNUTO

Spinaé ohfevu Pitotovy trubice
NAHORU: VYPNUTO
DOLU: ZAPNUTO
i

Spina¢ palivového éerpadla
NAHORU: VYPNUTO
DOLU: ZAPNUTO

Napajeni reflexniho zaméfovace
NAHORU: VYPNUTO
DOLU: ZAPNUTO

IFF (Tlaéitka detonatoru
Identifikace - pfitel &i nepfitel
(Identify-Friend-or-Foe)

7’

— | Tlaéitko hasiciho pFistroje
| Motor na levoboku (vievo)
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Pfepina¢ volby barvy

identifikaénich svétel

NAHORU: Cervené
STREDNI: Zelen&
DOLU: Oranzové

\

C.CAMERA' WAV | Ov .) @O‘f | Fobe INoSecioR o) \(favieasiam &) (UR_3078. 278_‘, & 5% » { WSS )
— — - - . BSR Sum——arn—q | ‘ S -
| k :

\ |
WARNING LIGHT

1®) SEENTROTDT CHARGING . USE LONG RANGE TANK
< = ®UEL AS EARLY AS POSSIBLE

JETTISON
@RANSFER FUEL

o » OUTER WING
RED £ voLTs 1 oo
GALLONS GALLONS
SM"'S

TLH(

| Ay nur.usdaiess ' 80 36 20 3% (
AMBER ; ” ﬂ ﬂ '
- l S » a ; ‘ ‘ & ){ 33 W’»’ 6 4 K

I’! sTue rm
ENLAE T i REF K2 507372
Pfepinac svitidel RESIN , /’_\@

(omezena intenzita)

NAHORU: VYPNUTO ' : .. = A Op .
DOLU: ZAPNUTO _ & \ THI <%0 %0 2‘;7;;6
N~ ! - IR/ +30

(® AR TEMPERATURE ®)

N smpox muma
ﬂ!? HARK III

Spina¢ ovladani svétla dolni identifikace
(rozpoznavani letadla)
STEADY (DOLU) — Stéle sviti
OFF (STRED)-VYP Horni identifikace (rozpoznavani

* MORSE (NAHORU) — Rozsviti se pfi stisknuti Morseova spinace letadla) Spina¢ ovladani svétla Identifikace Svételny Morsetiv spinac¢
— S Slouti k prepinani identifikaénich svétel pro 54
vysilani Morseovych signald. ~

(Nefunkéni v systému Mosquito)



- VystraZn4 kontrolka generatoru

Voltmetr (V) Suiti, kdy? generator nenabiji Ukazat_elle !oallva (vnit¥ni kFidlové nadrze)
(Imperiélni galony)

,_t

Ukazatele paliva (Vnéjsi palivové nadrze k¥idel)
(Imperialni galony)

DH.98 MOSQUITO
FB MK VI

WARNING LIGH
ON WHEN NOT CHA

LONG RANGE TANK ﬁ JETTISON TANKS
EARLY AS POSSIBLE ®RANSFER FUEL ONLY WHEN®

C OUTER WING TANKS
m are EMPTY

y — I ;
' o e GALLONS
. —~ " . GALLO GALLON:
AN REF N yariE ~ 40 go 40 oo \20 36
; =~ S e e JAR (O ¥
- 0 0 120 / Ay V S0,
{ - " ! Y s3
SN LOTS . PORT tr::\/ "o l “ \
H°2 STUB TANK
rcmu-

[ . <
— ) vy, T MCRD) -
A ¥ » -
3 — L i 5
- 8o N -70
ssssss ,4:3, 30 - -
pu— . c‘;«‘

* Po smeéru hodi. rucicek: Stérace ZAP

*  Proti sméru hodi. rucicek: Stérace VYP i \
r

Ukazatele paliva (NadrZ s dlouhym doletem,
pokud je namontovana) (Imperialni galony)
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Rukojet nouzového

uvolnéni dvefi

Boéni klika dvefi

Néastupni Zebfik (uloZeny)
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DH.98 MOSQUITO
FB MK VI

Paka brzdy navijaku
Vleéné antény MF

»  VPRED: Zapnuté brzda
* VZAD: Vypnuta brzda

Navijak vleéné antény MF

* Levé tla¢itko mysi: Otodi se proti sméru
hod. ruci¢ek (prodlouZi anténni drat)

*  Pravé tlacitko mysSi: To&i po sméru hod.
rucicek (stahne anténni drét)

Vleény drat antény MF

U nékterych variant Mosquita se pro komunikaci na
stfednich frekvencich (MF) musela z letadla vyvést dlouha
"vle¢nd" anténa. Aby se anténa nezamotala do strom( nebo
elektrického vedeni, musela se navinout zpét.

7
7
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
3
4
=l
=7
3/
g
1
s
S0
o
Sp
vl
7
o]
=P
17
-y
all”
%




=

Dy - AAAA.
Loapeesn™

\ [l.,f
ngggggég;%g%
IANIIN 84 LNINAINDI B LIdIDO0D - € 1¥Vd

OLINDSOIN 86°HA
e e ey




R e N e NN

+

DH.98 MOSQUITO
FB MK VI

?
%
%
ﬁ:‘:':
2
ﬁ,
ﬁ.
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
1
4
47
H
=V
5
ol
=/
3
X/
o
Sp
S
7
3
=P
kP
-y
all”
%

v

Hydraulicka ruéni pumpa

Poznamka: Rukojet ruéni pumpy se nachdzi pod pilotnim seda-
dlem a musi byt zaSroubovana do objimky. Rué¢ni pumpovani pod-
vozku doli trvA 4 minuty, neZ se vytvofi dostatecny tlak pro
UspéSné vysunuti a zajiSténi podvozku pro pFistani.

Rukojet hydrau-
lického ¢erpadla




Kyslikova lahev

Signalni kazety

D

R N R N R N R A R R NN NN R RN NN NN RRNURIND,
INN 84 -
H oonvson seHa LN3IINdINDA 8 LId)IDO0D - € LY¥Vd

e e ey



R e N e NN

,*

DH.98 MOSQUITO
FB MK VI

%
g
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
7.
=
z!
up
=V
=X7
o 2
=Y
g,,
S0
o
Sp
o/
| 7
q
=P
e[
-y
7
é..

Napéjeci spinaé vysilaée typu F

Vybaveni "typu F" se skldda ze dvou samostatnych zafizeni; jednoduché
lampy umisténé v ocasni &asti letounu, ktera vysila infrapaprsek, a speci-
alné navrieného dalekohledu umisténého v pilotni kabiné, ktery byl
pravdépodobné instalovdn ve variantdch NF (Night Fighter) letounu
Mosquito, ale ne v naSi varianté FB VI v DCS. Vysila¢ "typu F" slouZi jako
dalSi pomiicka pro identifikaci ve vzduchu v noci. Signaly z vysilaéu "Type
F" se obvykle pfijimaji az do vzdalenosti 1,5 az 2 mil, pfi¢em? kuZel pfij-
mu je 12 1/2° na obé strany od linie letu letadla.

T1154 Radio Morseuv kli¢

Toto tlaéitko slouZi k pfenosu morseovky
nebo hlasu navigatora prostfednictvim
radiového vysilade T1154.

VPRED: VYP
VZAD: ZAP

VystraZné svétlo
vysilace typu F

Paka vyhfivani zbrané

VPRED: ZAP
VZAD: VYP

T1154 Nizkonapétovy vypinaé
radiového vysilaée
Vpravo: VYPNUTO T1154 Vysokonapétovy vypinaé
Vlevo: ZAPNUTO radiového vysilaée
Vpravo: VYPNUTO
Vlevo: ZAPNUTO 61
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*  VPRED: ZAP
«  VZAD: VYP
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‘ ‘ Redéni oleje v levém motoru
1 (stisknutim tlaéitka se spusti)

)

Redéni oleje pravého motoru

| (stisknutim tlaéitka se spusti)
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Pomocna rukojet pfivodu oleje

* VertikdIni poloha: VYPNUTO

* Horizontalni poloha (na obrazku): ZAPNUTO. ZajiStuje
dodatecné zvySeni tlaku oleje pro levy/pravy motor (levd/
prava rukojet) a umoZriuje privod maziva z externiho zdroje.

Ovladanl pfeéerpavaciho ventilu paliva
Vertikalni poloha (na obrézku): Pfevodni ventil paliva

zavfeny (VYPNUTO)

*  Horizontalni poloha: Pfevodni ventil paliva otevieny (ON).
Palivova Cerpadla precerpavaji palivo z podkridlovych
nadrZi do vnéjSich kridelnich nadrZi.

Ovladani tlaku v palivové nadrZi (odvzduShovaci
kohout)

* Vertikdlni poloha (na obrazku): Tlak paliva ZAPNUTO

* Horizontalni poloha: Tlak paliva VYPNUTO.

7
g
%
%
%
%
%
%
%
ﬁ,
%
%
%
%
%
%
%
%
g_
1%
ﬁ.
4
=V
37
s
=/
5
S 0
17
27
v
| 7
o
=P
7
st
oll”
7




,_‘;

DH.98 MOSQUITO
FB MK VI

7
7
2
2
7
2
%
2
2
2
%
2
%
2
%
2
2
2
3
4
=l
=7
3/
g
1
s
S0
o
Sp
vl
7
o]
=P
17
-y
all”
%

R e N e NN

8l Vypinaé pFivodu paliva do levého motoru
Vytdhnuto VEN: Uzavieny palivovy ventil
(vypnuti motoru)

Zatlacen DOVNITR: Palivovy ventil otevien
0

a

Palivovy kohoutu pravého motoru
*  Vlevo: Vnéjsi kiidelni nadrie (Outer Tanks)

«  Vertikalni: VYPNUTO (OFF)

*  Vpravo: Hlavni pfivod (Main Supply)

Poloha volice je oznacena bilym koncem rukojeti.

Vypina¢ pfivodu paliva do levého motoru
Vytdhnuto VEN: Uzavieny palivovy ventil
(vypnuti motoru)
Zatladen DOVNITR: Palivovy ventil otevren

Palivovy kohoutu levého motoru
*  Vpravo: Vnéjsi kiidelni nadrie (Outer Tanks)

«  Vertikalni: VYPNUTO (OFF)
* Vlevo: Hlavni pfivod (Main Supply)

Poloha volice je oznacena bilym koncem rukojeti.




Kliknutim na rukojet umoini navigatoru

pristup do zadniho prostoru.
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p—— opérka hlavy [
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Zasuvka pistole na svétlice Very Signal

Svétlice se poutivala k identifikaci pfi pfibli-

FB MK VI

Zeni k pfistavacimu letiSti nebo pfi osvétleni
préatelskymi patracimi svétly. Navigator byl
vybaven mapou s odpovidajici barvou svétlic
pro pfisluSnou denni dobu. PoZadované iden-
tifikaéni barvy se ménily kazdé 2 hodiny.

DH.98 MOSQUITO

PART 3 - COCKPIT & EQUIPMENT
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(Identifikace pfitele - nepfitele) Rozpoznavaci jednotka |

R1155 Sada radiovych pfijimaca

T1154 Sada radiovych vysilaéa

INN 84
OLINDSOIN 86°HA

D/F (Vyhledavani sméru)
Smyckova anténa
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Svétlo kopule

Stmiva¢ anténniho

Stmivac stropniho svétla

FB MK VI

svétla

DH.98 MOSQUITO

D/F Zamek smyéky 4 - 2455
ZajiStuje polohu stupnice ;
smérového rysky

prad

\\\\\\\

D/F (Direction Finding)
Anténni smyé¢ka
(anténa)

o

Svétlo smycky

D/F (Direction Finding)
Smérové znaéeni
smycky

AT PRESSED _ ’
, ' 570 10UE). a0 TO 20 K¢
=T Zz5? s ¥4
e 142t

PART 3 - COCKPIT & EQUIPMENT
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A.R.l. 5083 IFF Spina¢ detonatoru

Slouti ke zniceni systému IFF.

A.R.l. (Airborne Radio Installation) 5083 IFF
(Identifikace pfFitele - nepf¥itele)
Rozpoznavaci jednotka

' A.R.l. 5083 IFF
y Vybér kanali

.
-
7 Y
o, R ———— T
A R.l. 5083 IFF Vypinaé napajeni \
*  NAHORU: ZAPNOUT A
DOLU: VYPNUTO o

! l A \

| Ji ) :
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. e . Pfepinac citlivosti vychylky méfice
| Kontrolka ladéni pfijimace (“Magicke oko”) el LajiStuje relativné NIZKOU citlivost vizuélniho indikatoru pro
Pfepinac filtrG Rizeni amplitudy méfice . ~ Ucely navadéni nebo VYSOKOU citlivost vizudiniho indikatoru
Prepina mezi ovladati vyvaZen s Pfednastaveni heterodynd i uréovéni polohy vizulni metodou
Nastavi rucicky vizuéiniho p polohy :

méfice a amplitudy mérice, aby indikatoru do vhodného bodu [ Polzv)pron,qenny konfjienzatorf
moznosti nastaveni Sroubovakem,

bylo moiné v pfipadé potieby na stupnici méfidla.

,_*

P¥epinac sluchovych viemi

s L:Uréeni levého sméru pomoci
sluchového uréovani sméru

* R: Uréeni pravého sméru pomoci
sluchového uréovani sméru

* Centrdlni pozice: VYPNUTO

vypnout filtr L/F. ktery méni frekvenci tond.

FB MK VI

DH.98 MOSQUITO

y

! Pfepinac frekvence méfice
LW {.".};;i"./"'// 10N 2 ST e { Zméni spinaci frekvenci z 30
* "'».(;(,/ R , (LOW) na 80 (HIGH) cyklii za

'l'"‘-:, \3{ d 3 : ; ; sekundu.
\! E e

|
Ovladani vyvaZeni méfice

Je v zapojeni, kdyZ je hlavni

spinac v poloze BALANCE nebo

VISUAL.

2 Lo R1155 Pfepinaé hlavni volby radiové pfijimaci sady
eterodynni pfepinac e *  Omni (0): Vestranny prijem.
NAH?RU" BFO VYPNUTO y . * A.V.C.: Automaticka regulace hlasitosti.

* DOLU: BFO ZAPNUTO * Balance.: vizualni indikator D/F (Direction Finding)

Zapnuti nebo vypnuti oscilatoru R1155 Pfepinaé frekvenéniho rozsahu radiového pfijimace pfifazeni obvod a ventilti spojenych s vizuélnim indikétorem.

rytmické frekvence (BFO) 18/7.5: Rozsah od 18.5 MHz - 7.5 MHz (H/F) * Visual D/F.: V této poloze se poutiva stfidavy proud.
7.5/3.0: Rozsah od 7.5 MHz - 3.0 MHz (H/F, pouZivané pro vyhledavani sméru) , * Figure-of-Eight (==).: Pfi sluchovém ur¢ovani sméru se
1500/600: Rozsah od 1500 KHz - 600 KHz (M/F, used for Directional Finding) A orientace provadi podle sluchovych nul a k uréeni sméru se
500/200: Rozsah od 500 KHz - 200 KHz (M/F, used for Directional Finding) poutiva pfepinaé pasem. Zesileni H/F se ovlada rucné,
200/75: Rozsah od 200 KHz - 75 KHz (M/F, used for Directional Finding) . pricemZ stfidavy proud je odpojen.
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Modry rozsah: od 7.5 MHz - 5.5 MHz ! « Cerny rozsah: od 1500 KHz - 600 KHz «  Zluty rozsah: od 500 KHz - 200 KHz

- . . CERVENY rozsah: od 5.5 MHz - 3.0 MHz VA o
R1155 Stupnice ladéni radiopfijimace - . & ’ } R
Cerny rozsah: od 18.5 MHz - 10 MHz ’ < : e \
Modry rozsah: od 10 MHz - 7.5 MHz ) ! — . METER e AURAL GJ b
OEFLFC SENSE \

® ]
R bY o
° Ps TURN TO LOUD oy
SWITCH SPEED)

! 8
\
C |

> TUNING
INDICATOR

FB MK VI

DH.98 MOSQUITO

15001600
S

75130 001200
®
200175
[}

R1155 Stupnice ladéni radiopfijimace
Cerny rozsah: od 200 KHz - 75 KHz

¢ ol
R1155 Ovladani ladéni radiového pfFijimace
* Hrubé ladéni frekvenéniho signalu pouZzij nejvétsi/vnéjsi knoflik.
* Jemné doladéni frekvenéniho signdlu pouZij menSi/vnitini knoflik
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R1155 Stupnice ladéni radiopfijimaée ‘ R1155 Stupnice ladéni radiopfijimace R1155 Stupnice ladéni radiopfijimaée
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s
A ODE TAPS MUST NO
ADUSTED WITH KEY PRESSED

T1154 Ovladani ladéni radiového vysllace (S5)
OFF: Vypnuto

STD-BI: Pohotovostni rezim, pFijimaé je v provozu.

TUNE: dochazi k prenosu kontinuélnich vin (CW) s nizkym vykonem. |
Komunikace na kratkou vzdalenost a jakékoli nastaveni vysilace by B
se mélo provadét s prepinaéem v této poloze.

CW: Spojita vazba. Napajeci obvody L.T. (nizké napéti) obou
napajecich jednotek jsou zachovany, takze vysila¢ a pfijimaé jsou
nadale napdjeny H.T. (vysoké napéti) a L.T. (nizké napéti).

MCW: Modulovana spojita vazba. Po stisknuti klavesy se oscilace z
ténového generatoru pfivadéji do tlumicich miizek vykonovych zesi-
lovaci, &imz se moduluje jejich vystup na nizké frekvenci.

R/T: Radio/telefon. V této poloze stisknéte tlacitko "T1154 Radio".
Morse Key" vysila hlas navigétora.

Poznamka:
HF Vysilani/pfijem vysokofrekvenéniho signalu se provadi pomoci
. pevné antény. Frekvenéni rozsahy 1 (modra) a 2 (éervend) jsou
Modra fada 1: 10.0 MHz - 5.5 MHz . . .
Cervena Fada 2: 5.5 MHz - 3.0 MHz na vysokofrekvencnich frekvencich.
Zluta Fada 3: 500 KHz - 200 KHz *  MF Vysilani/pfijem na stiedni frekvenci se provadi pomoci vle¢né
N antény. Frekvenéni rozsah 3 (Zluty) je na MF frekvencich.

T1154 Voli¢ radiovych frekvenci (S1)
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' << T1154 Radiovy vysilaé Magneticky posuv
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v o
N ey Sn, ¥ 3
{ o R .

SR . ~
s

Hlavni &iselnik oscilatoru
* Predvolené kandly S, T, U,
V, W, X, &Y

FB MK VI

C17 Hlavni oscilaéni ladici kondenzéator \ v
Frekvenéni rozsah 3 - stiedni frekvence |[HEE : : p <

(M/F) o {2 . Spinaé pro nastaveni noniusi
*  Predvolené kanaly S, T, U,V, W, X, & Y i - : | ‘ X
" . ' -

DH.98 MOSQUITO

Hlavni éiselnik oscilatoru
Predvolené kandly J, K, L, M, N, P, & Q

C4 Hlavni oscilaéni ladici kondenzator
Frekvenéni rozsah 2 - vysoka frekvence
(H/F)

Pfedvolené kandly J, K, L, M, N, P, & Q

Hlavni ¢iselnik oscilatoru
Pfedvolené kanély A, B, C, D, E, F, & G

C2 Hlavni oscilaéni ladici kondenzator
Frekvenéni rozsah 1 - vysoka frekvence

(H/F)

Predvolené kanaly A, B,C,D,E, F, & G

T1154 Radiofrekvenéni titek A )

. . - Lo 75
Spinac€ nastaveni nivelac¢nich stupnit
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FB MK VI

) >, — ' ‘f
7, { ' \ - $3 Indukéni odbocovaci spinaé Hlavni éiselnik oscilatoru
- . — !
C15 Vystupni obvod Ladéni kondenzatoru
Frekvenéni rozsah 1 - vysoka frekvence (H/F)

Hlavni éiselnik oscilatoru

AND ANODE TAPS MUST NOT BE =
Y  PRESSED , . .. )
AD|USTED W:‘;Haoﬁ,s 00 T0 200 K¢'s . ; | C16 Vystupni obvod Ladéni kondenzatoru
REAM s Ybd S L Frekvenéni rozsah 2 - vysoka frekvence (H/F)

1424

\*\-;

L6 Vystupni obvod Ladéni kondenzéatoru Frek-
venéni rozsah 3 - stfedni frekvence (M/F)

Ny 55
Ray,

s O IN

& . 'Vpgu'ED g &

‘ ; g Ed :

I S4 Indukéni odbocovaci spinac

r,
7

@

/7 *
, Ly
S7 Indukéni odboéovaci spinaé  [FSES

_ B \

4
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Indukéni ovladani odposlechu. Ovladaci prvky Indukénostni odbocky
slouZi k pFipojeni antény k libovolné indukénosti vystupniho obvodu.
DalSi informace naleznete v tomto videu:

https://youtu.be/KSylo01n5FY

FB MK VI

Ovladani kondenzatoru. Ovladaci prvky kondenzatoru (znamé také
jako "proménné kondenzatory") se pouZivaji k nastaveni frekvenci
radiového vysilace. Frekvence oscilatoru se ladi také pfi ladéni jeho
pfidruzeného kondenzatoru.

DH.98 MOSQUITO

DalSi informace naleznete v tomto videu:
https://youtu.be/adTdkM7Brss

Ovladani oscilatoru. Ovladaci prvky oscilatoru slouZi ke stabilizaci
vyzafované frekvence kondenzatoru/kapacitoru.

DalSi informace naleznete v tomto videu:
https://youtu.be/yCwKBOWVvi-o

Ovladaci prvky Vernier. Vernierovy ovladace slouZi k nastaveni frek-
vence v rozsahu +/- 1 %.

Spinaé nastaveni nivelaénich stupnit
Hlavni &iselnik oscilatoru
Hlavni oscilaéni ladici kondenzator 27
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https://youtu.be/adTdkM7Brss
https://youtu.be/yCwKB0Wvi-o
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FB MK VI

.
RECEIvER —%
R
IYPE Riyiss w
WREF Neiopigag

L Ay

f_.“ ?E““L Ne :‘
Voli¢ reZimu antény
*  DF: Direction Finder - Vyhledava¢ sméru
MF ON FIXED: Umotriuje vysilani/pfijem stfednich frekvenci na pevné anténé. PouZiva se v pripade, Ze je poSkozena
vle¢na anténa.
NORMAL: Normalni provoz, poutiva se, kdyZ jsou pevna anténa i vle¢na anténa provozuschopné.

HF ON TRAILING: Umoiriuje vysilani/pfijem vysokofrekvenéniho signdlu na koncové anténé. PouZiva se v pripadé
poruchy pevné antény.
EARTH: Pevna i koncova anténa jsou "uzemnéné". Poutivejte v podminkach silného vyskytu statické elektfiny ve vzduchu.
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*  ON/OFF: LALT + L

Svitilna
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Identifikaéni svétla

Pfepinac volby barvy
identifikaénich svétel

*  NAHORU: Cervena
o STREDNI: Zelen&
«  DOLU: OranZova

Spina¢ ovladani svétla dolni identifikace

(rozpoznavani letadla)

. STEADYV(VZAD) — Stéle sviti
«  OFF (STRED) - VYP
»  MORSE (VPRED) — Sviti se pfi stisknuti Morseova spinace

Identifikace Svételny Morselv spinaé
Prepinani identifikacni svétla pro vysilani

morseovych signdld.

80
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Navigaéni svétlo

Pfepinac svitidel RESIN
B (REStricted INtensity)

*  NAHORU: VYP
* DOLU: ZAP

A H O H X @ Be ) e

Navigaéni svétlo spinaé
+  NAHORU: VYP Solo Flight

« DOLU:ZAP Flare Gun Port Flare Gun
Resin Lights Colour Filter Red

® WARNING LIGHT
ON WHEN NOT CHARGING‘

B o \

Navigaéni svétlo

|

~

-
» Barvu svétla RESIN Ize
SVl nastavit v Editoru misi

81



Pristavaci svétlo

Pravobok (pravy) reostat
Levobok (levy) reostat
pfistavaciho svétla

pFistavaciho svétla

Pfistavaci svétlo
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sani chladiée oleje motoru

Sani chladiée oleje motoru

Sani vzduchu

Chladi¢ motorové kapaliny

Chladi¢ motorové kapaliny

Sani vzduchu
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Pneumaticky ovliddany

Klapka chladice

Pneumaticky ovladany

(]
2
°
L
<
o
©
X
o
L
x

T IA I 84 LNIINAINDI B LIdMD0D - € 1¥Vvd

OLINDSOWN 86°HA
e e ey




Q
2
Ke)

>

S
-

o |

>

o
-

=]
x
a

Pevnaradiovaanténa |
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Radiové vysilaée (antény)

Radiova anténa (stoZar)
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Pneumaticky pohon

Brzdy kol

Blatnik

Zadni kolo
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Hydraulicky oviadané, od 0° do 45°.

Klapky
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Stielecka kamera (Cine-Camera)

; :. 4 x Mk Il Hispano kanon (20 mm)
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4 x Kulomety Browning (0,303 paice)
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250 Ibs - 500 Ibs kazda

INN 84
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Dvefe pumovnice (oteviené)

Hydraulicky ovliadané




Vyhazovaci otvory munice
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Trim klapka vySkovky

Trim klapka kormidla
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KFidélko trim klapky
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DH.98 MOSQUITO
FB MK VI
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Rukojet palivové nadrZe motoru (uvnitf podbéhu kola)

Plnéni motort musela provadét pozemni posadka. Nékteré varianty,
Mosquita mély vnéjSi padaci dvefe pro pFistup k éerpadlu, ale tim

umisténé uvnitF podvozku, coZ bylo stisnénéjsi, ale o néco
bezpelnéjsi.
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Za 2. svétove valky pouiivalo Kralovské letectvo oznaceni letadel jako identifi-

,_*

kaéni kody. Napfiklad "UP-G" znamend, Ze letoun G patfi k 605. letce (UP).
Oznaéeni letadel mizete nastavit v Editoru misi.

P g oyt T
- u.—y-‘f'.

e o TA122: Sériové ¢islo letadla

X g e ¥
R DR L GO, o
e i e

= G: Identifikaéni kdd letadla

A S

FB MK VI

DH.98 MOSQUITO

UP: K&d letky RAF.
"UP" patti 605. letce.

MNAME Aerial-1 ?
CONDITION 100
COUNTRY UK COMBAT
TASK

UNIT 1 1

TYFE Mosquite FB M. W

SKILL Flayer

PILOT Aerial-1-1

TAIL # UPGTAL22

RADIO ' FREQUENCY 124 Hz AM
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CALLSIGN Enfield 1 1 {\
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RED STARTEM

P

1.

Zavfi boéni dvefe kliknutim na kliku
Zavrit dvere: LCTRL+C
Otevfit dvefe: LSHIFT+C

dvefi.

D Y

Y
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PRED STARTEM

2. ZataZeni parkovaci brzdy
a) Stiskni a podrZ paku brzd kol
b) P¥i stisknuté brzdové pace stisknéte blokovaci kolik brzd
kol dovnitf. (LALT+T).
c) Uvolni brzdovou paku kol. Paka brzd kol by méla zUstat
zablokovand v poloze Parkovani.
d) Uvolnéni zajiStovaciho koliku (LALT+T)
3.

Brzdova paka

Brzdova paka
ZAPNUTA

OXYGEN R TOR
CORRECTED FLOWS 8D/
DELIVER"
o OXYGEN FI ATOR MA
CORRECTED FLOWS & 6D /476
VER OX S5
IOUSANDS € T SUPPLY

S /
]
; S 7
f y S
\ ~ N P\
J Ai20 BRAKES 129 .
PORT srARaS
0 40,
o o

{ 2b < % N - .
Blokovaci kolik Zajlstovauvkohk s
zastréen (ZAP) UVOLNEN V)j

e P



PRED STARTEM

D Y
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ZIDENT_LGT®

Klavesa: LALT+L
pinace elektfiny (baterie) - ON
kontrola ne méné nez 24 V
Kontrola spina¢( zapalovani Magneto - OFF

Pokud pracujete v noci, rozsvitte svitilnu.
Nastaveni hlavniho s

(NAHORU)
Voltmetr -

< v o~
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PRED STARTEM

8.  Pohybem pedald, fidici paky a smérového kormidla se ujistl, Ze ovladani vySkovky,
kridélek a smérového kormidla funguje.

9.  Nastaveni pumovnice - zavieno (paka NEUTRAL)

10. Kryt spinade svétla Flip Bomb Bay NAHORU. Zkontroluj, zda je svétlo pumovnice
VYPNUTO, coZ znamena, Ze dvefe pumovnice jsou zaviené.

11. Zkontroluj, zda jsou vSechny pfepinace na panelu vybéru bomb vypnuté (NAHORU).

10a ﬁ = -—_"

v M X . . . s i~ M LIGHT ON. 1
12.  Toct koleCckem mysi na knofliku "Nastaveni barometrického tlaku vysSkoméru" . 0te D0oRS - :
a nastavte rugi¢ku vyskoméru na 0. | by A - _ -.__ﬂ;mm'h\.l_.
".i 1N OFF « OFF TO JETTISON |
e 00 |  — CONTANERS |
AL i gl \ N0 PRESS
‘,‘ - ON ON A .‘77"
. = SOME- AND
TANK RELEASE ‘=
el gor e
. - F OFF TANKS by
T z i_ | | ~ SELECT ~ | 7
~ 4OMB  CHA \ Y 5 ¢ {1 2 -
DOORS ‘_ > o
P ¥ e e
S.E ) . | . FUSELAGE .
- < = BOMBS
- i SPEE! AND | S | " OFF SELECT 2
«4\‘ i o 70 12b m -RING N ‘ »
e 0 O P W c . | " BRE |
i b 9 ‘ ~ R —————— L O_N 3 4
S 9 0 | N \000 W ARy = ; ). .
~ \00 % g < 0 . < . '
4 -~ \00 %’ — _—
¢ Q000 - 8 2 , —  ALL BOMBS
-~ 8 N 2 - \ ) = FUSING —
i - ‘ OFF SAFE o
~ e ~ B
S B . NOSE|TAL =
| oN
5 ON

-
\

FUSED °

5 ANEL L.T.
10 )SE FUSING
10 L FUSING

20 (ELEASE

WERON TRz
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START MOTORU

. Sada hlavnich palivovych kohoutt - vnéjsi nddrZze— Outer Tanks

. Nastaveni rukojeti vypinani pfivodu paliva - ZASUN (otevFeny palivovy ventil)
. Nastaveni tlakového odvzduSriovaciho kohoutu - ZAP ("svisle")

. Nastaveni kohoutu pro pfeéerpani paliva - VYP (svisle)

. Nastaveni spinace palivového ¢erpadla - VYP

. Nastaveni spinac Zaluzii chladi¢e - OFF/CLOSED (NAHORU)




aveni plynovych pél - 0,5 palce OTEVRENO (DOPREDU)

aveni pacek regulace otacek - poloha maximalnich otacek

NE VRED)

Nas
Nas
(Up

START MOTORU

N N A N N NN N N RN N N N N R N N N N N R N N N R N N N N R N NN R N NN NN NN NN,
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START MOTORU

11. Otevrené boéni okno
. Kontaktuj pozemni posadku, aby zahjila
pInéni motor(. Cerpadlo pro doplfiovani paliva
je umisténo v prostoru pro kola.
Klik “RALT +\” (Komunikace Push-to-Talk)

Stisknutim tlac¢itka vyber pozemni posadku. “F8”
Select “Start Priming Engines” by pressing “F6”.

DH.98 MOSQUITO
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Pozemni posadka
pini motor

R e N e NN

Main

F1. Wingman...

F2. Flight...

F3. Second Element...

ESPRATGSS

F8. Ground Crew... « 12b
F12. Exit

2. Main. Ground Crew

F1. Rearm & Refuel

F2. Ground Electric Power...

F3. Request Repair

F4, Wheel chocks...

F5. Change cabin equipment...

F6. Start priming engines-<Gm Ve

Fil., Previous Menu
F12. Exit




START MOTORU

Nastaveni spinac¢l zapalovani €. 1 a €. 2 levého/na levoboku motoru - ON
(NAHORU)
Pteklop kryty startéru a posilova¢e motoru vlevo/na levoboku - NAHORU.
* Pozndmka: PruZinové krytky zajiStuji ochranu proti nahodnému
stisknuti.
* Zajimavost: Merlin 25 pouZiva elektricky startér, ktery je pro nastar-
tovani vrtule zavisly na napajeni z baterie (nebo na externim napéjeni).
Zkontroluj, zda je vrtule volnd, a vydej pfikaz "Uvolnit vrtuli na levoboku!",
upozornéni okoli, Ze budes startovat levy motor.
Stiskni a podrZ (klik levym tlacitkem mysSi) levé tlacitko startéru motoru.
Povol pootodit vrtulovymi listy o 3 aZ 4 otacky, pozemni posadka pracuje
s plnicim &erpadlem.
PFi stisknutém tlacitku startovani motoru stiskni a podrZ (pravym
tlacitkem mysi) tladitko civky levého posilova¢e motoru, dokud motor
"nechytne" a nedojde k nahozeni motoru.
* Poznamka: tlacitka Starter & Booster Coil nedrz déle nez 20 s.
Po spuSténi motoru nastav levou plynovou klapku na 1200 ot/min.
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START MOTORU

19. Nastaveni spinaci zapalovani ¢. 1 a ¢. 2 pravého/na pravoboku
motoru - ON (NAHORU)

20. Preklop kryty startéru a posilova¢e motoru pravého/na
pravoboku - NAHORU.

FB MK VI

21. Zkontroluj, zda je vrtule voln4, a vydej p¥ikaz "Uvolnit vrtuli na
pravoboku!", upozornéni okoli, Ze budes startovat pravy motor.
22. Stiskni a podrZ (klik levym tlagitkem mysSi) pravé tlacitko startéru
motoru. Povol pootodit vrtulovymi listy o 3 aZz 4 otacky, pozemni
posadka pracuje s plnicim ¢erpadlem.

23. P¥i stisknutém tlacitku startovani motoru stiskni a podrZ (pravym
tladitkem mysi) tlacitko civky pravého posilovace motoru, dokud
motor "nechytne" a nedojde k nahozeni motoru.

e Poznamka: tlacitka Starter & Booster Coil nedrZ déle neZ 20s.
Po spuSténi motoru nastav levou plynovou klapku na 1200 ot/min.
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E N 25.  Preklop v3echny kryty civek startéru a posilovace smérem DOLU. 'R \' / ' i
3 = 26. Nastaveni spinach Zaluzii chladi¢e - ON/OPEN (DOLU) ; Vv L: I ! / 4 R /:/
3 E 27.  Pfi provozu v praSném prostfedi nebo z praSné drahy nastavte spinac filtru sani vzduchu karburatoru - ON =3 -} (B 4 ; <
— (DOLU). Pokud pouZivate zpevnény nebo upraveny povrch, ponechte polohu OFF (NAHORU). PORT  MAShE! [
g 28.  Zkontrolujte, zda je vystrazna kontrolka generatoru zhasnuta. ‘ ] / W';ZVE 0 %
T 29. Pokud pouZivate trupovou palivovou nadrz s dlouhym doletem, nastavte pfepinaé ponorného palivového AT 3ok g‘grﬁr%”,(,’vc
(=) ¢erpadla - ON. V opaéném pfipadé ponechte v poloze OFF. M. 9
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32.
33.
34.

PO STARTU

30.
31.

Set Pilot Oxygen Valve — OPEN

Nastav prepinac vysilani a pfijmu do polohy "REM".
(Remote Operation)-(Dalkovy provoz)

Zvol poZadovany kanal (A, B, C or D)

Nastaveni hlasitosti radia - dle potfeby

Nastaveni pfepinacl napajeni kompasu s dalkovou
indikaci-Remote Indicating (R.l.) - ON (DOLU)

/ OXYGEN REGULATOR MARK VIIB
CORRECTED FLOWS REFNZ2 6D /1476
DELIVERY OXYGEN
-~ ALT THOUSANDS OF FEET. SUPPLY AVAILABLE




R e N e NN

,_*

PO STARTU

35. Oto¢ krouZzkem nastavovace kurzu magnetického kompasu P8 (koleckem mySi na

krouzku nastavovace kurzu) tak, aby se ¢ervené "N" (severni reference
nastavovace kurzu) shodovalo s bilym kfizkem "T" (skute¢ny magneticky sever
kompasu). Na lubové &are se zobrazi vas aktualni kurz.

Otocéte knoflikem nastaveni smérového gyroskopu tak, aby se kurz smérového
gyroskopu shodoval s kurzem, ktery ukazuje ryska magnetického kompasu.

Cervené “N” Lubber linie sméfujici pfiblizné na 278 Smérovy gyroskop:
Kurz nastaveni severni reference To je vas aktualni magneticky kurz. 278 pfiblizné

FB MK VI
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PO STARTU

* Poznamka: Chce3-li ziskat pfistup k nékterym pfepinaciim na pravé
strané, vyber moZnost Sedadlo navigatora stisknutim tlacitka "2".
37. Kontrola vysokotlakého ventilu kysliku - OTEVRENO (oto¢ ventilem ve sméru
hodinovych rucicek)
38. Nastaveni navigacnich svétel - dle potfeby
39. Nastav spinac Pitotova ohfevu - ON (pokud je potfeba)
40. Nastaveni spinace napdjeni reflexniho zamérovace zbrané - ON (DOLU)
41. Nastaveni hlavniho spinace Cine-Camera (stfeleckd kamera) - ON (DOLU)
42. Nastaveni pfepinace napajeni vysilate R3078 IFF (Identify-Friend-or-Foe) -
ON (zapnuto) (DOLU)
43. Nastaveni spinace nizkého napéti radiového vysilaée T1154 - ON (VLEVO)
44. Nastaveni vysokonapétového vypinace radiového vysilade T1154 - ON (VLEVO)
45. Nastaveni pfepinade napajeni vysilace typu F - ON (VZAD)
* Poznamka: tento krok je nepovinny, protoZe infraéerveny vysila¢ typu F
zatim neni v systému DCS simulovan.
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PO STARTU

46. Spust pancéfovou opérku hlavy sedadla naviga-

tora, dostane$ se do prostoru pro radio kliknu-

tim na rukojet opérky hlavy.

47. Sada A.R.l. 5083 IFF (Identify-Friend-or-Foe)

Vypina¢ napdjeni - ON (NAHORU)

48. Nastaveni kandlu A.R.I. 5083 IFF - podle poZa-

davk( v briefingu mise.

49. Nastaveni T1154 Radiovy vysila¢ Nastaveni

ovladaciho knofliku ladéni - STD-BI (poho-

tovostni rezim).

Sada R1155 Radiovy pfijimac - podle potieby.
T1154/R1155 Radio Set Tutorial je blize
vysvétlen v ¢asti Radio.

SRHITHTT

|

N i <OZmeDmTm




AT N SRR

BEET L R -
TSR SNLTETH

NHSE

Stisknutim tlacitka "1" vyber pilotni sedadlo

Zvedni pancérovou opérku hlavy sedadla
Zavfi boéni okno.

navigatora.

PO STARTU

51.
52.
53
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ZAHRATI MOTORU
esp) | L e
= . ontroluj, zda je tlak oleje v rozmezi 60-120 psi.
= s 2. Nastav plyn na 1200 ot/min (IDLE). (VOLMOBEH)
g 0 3. Pockej, aZ se motorovy olej zahfeje nad 20 °C a teplota chladici kapaliny
™ chladi¢e bude vy3Si neZ 40 °C.
(=)
— 4.  Jakmile jsou oba motory zahfraté, muzZes zadit pojizdét.
0
o Pozndmka: Pokus o vzlet s nizkou teplotou oleje nebo chladici kapaliny maze
E mit vazné nasledky. Cekani na spravné zahrati motoru virtualni piloti ¢asto

prehliZeji a motor Merlin neponechava 7adny prostor pro chybu, pokud jde o
teplotu motoru.

1
| Tlak oleje OK

3
| Teplota oleje OK

3
| Teplota chladici kapaliny OK

PART 4 - START-UP

ON opp STB'D ¢ 114
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TAXI PROCEDURA

Tlak oleje

1. Ujisti se, Ze teplota motorového oleje je mezi 20 a 80 °C, tlak oleje je mezi 60 a 120 psi
a teplota chladici kapaliny je mezi 40 a 120 °C.
2. Nastavte prepinace palivovych kohoutl na nejplnéjsi nadrze.

DH.98 MOSQUITO
FB MK VI
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TAXI PROCEDURA

E > 3. Ujisti se, Ze pneumaticky tlak neni niz8i neZ 200 psi.
=) E 4, Po zah¥ati motoru zahaj pojiZzdéni uvolnénim parkovaci brzdy (stisknutim
g o brzdové paky uvolni brzdy).
O L 5. Ptidej plyn a zkontrolujte U¢innost brzd.
2 6. Nastav plynové paky na 1200 ot/min, otev¥i kryt a za¢ni pojiZzdét. Podle po-
0 tfeby sniz plynové paky, abys udrZel bezpeénou rychlost pojizdéni. Béhem
o pojizdéni drZ fidici paku zcela vzadu.
= 7. ChceS$-li provést zatacku, stiskni a podrZ paku brzdy kola a soucasné dej kor-
Q midlo do poZadovaného sméru. Brzdy jsou ovladany pneumaticky.
8. Sefad se na pfistavaci draze.

Poznamka: B&éhem pojizdéni drz fidici paku zcela pfitazenou VZAD, abys zajistil, ze
ocasni kole¢ko zlstane rovné.

oece 3

Z T
= (YGEN REGULATOR MARK VIR
6D /476
OXYGEN
SUPPLY AVAILA

Paka brzdy

PART 5 - TAXI & TAKEOFF
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TIPY PRO BRZDY

BRAKE
LEVER
Ha Gasrona cx

Brzdéni se provadi tak, Ze drZi§ brzdici paku a soudasné fidiS letadlo smérem,
kterym chceS$ zatocit. Ujisti se, Ze maS dostatecné nastavené otacky a tlak po-

FB MK VI

Ay ur moz0 eo3dyxo
silovace/rozdélovace, jinak bude tvlij polomér zataceni trpét. NejlepSim zpU-
sobem, jak se bezpe¢né pohybovat po asfaltu, je davat velmi jemny pfikaz ply-
nu, aby sis udrzZeli kontrolu nad letadlem, a zaroven jednou za ¢as zatodit ?9300“
EDAL

doleva a doprava, abys zkontroloval, zda nejsou prekazky, a zajistil, Ze ocasni
kolo zlstane rovné.

DH.98 MOSQUITO

“
PNEUMATIC
LINE

._Seslapnutiiievy pedatsmeérového kormidla s A 20 b, . —
= igfadlo budmérovatdoleva. i : 3 | o
_ — —r ¢ A R VR AW Brzdi-pouze: WHEEL
i I ' . - ' levé/port koto veode BRAKE b -

-
)
-
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o o, B
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FROM RUSSIAN LAGG-3

Letadlo se Fidi doleva seSlapnutim levého pedalu smerového \ . 117
kormidla pfi sou¢asném drz?nl brzdove paky. P
b

PART 5 - TAXI & TAKEOFF
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g g POSTUP VZLETU
g g : ? 1. Nastaveni klapek - 15 stupnid ,
f 3 s ? a) Odblokovélnl';’vlljé?dnal::|'I’I[:()eéli)k0 Vk||ce'k p ,
g o 7 ?)) Podrzen pky |<|apky-D$3yLoap y Bezpecnostnl pojistka
g = g ) yPJc?zﬁglr(r?kIg?I\o/ekF;/ ggzvadovvané poloze (15 stupfidi nebo vice), nastav paku ki s i
g f .V pfipadé potieby mizes vzlétnout bez klapek, éle pOUZZsrL]J']a|€/£]e522i?:§n(§',?nNzEaLtJ;RA,LNi(STﬁEDNi) polohy.
g E. g Zenim. V takovém pFipadé bude$ potfebovat delsi drahu.
g ? BeZpeEnostni paka klapky
ﬁ ﬁ ZAMEENO ——
ﬁ % pecnostni vpaka klapky
g ? ODEMCENO
o
%
1 U
1 U
1ol T
H =
1 XV
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747
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POSTUP VZLETU

NOSE
Zkontroluj, zda jsou paky regulace otacek zcela vpfedu. T = /\ { [\ 00
Nastav trim vySkového kormidla pro vzlet \ e s J QQ \ \ / %
+  Lehké uZite¢né zatiZeni (bez bomb/raket) bez klapek: 0,5 dilku NOS DOLU \

Lehké uZite¢né zatiZeni (bez bomb/raket) s klapkami: 2 dllky NOS DOLU »

Tézky naklad (bomby/rakety) s klapkami: 2.5 dilku NOS DOLU
Nastaveni trimu kormidla - pdl dilku vpravo (DOLU), zhruba na "T" u "TRIM".
Nastaveni trimu kfidélek - NEUTRALNI
Zkontroluj, zda je pFepina¢ pfeplfiovani nastaven na stfedni/nizsi rychlostni stupers
(DOLU). B
Ovét, Ze Zaluzie chladi¢e jsou OTEVRENE (DOLU). b % 7 m

Z S

FB MK VI

TAIL TRIM

DH.98 MOSQUITO
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POSTUP VZLETU

8. Zatahni knipl plné dozadu, aby ocasni kolecko zistalo rovné.
9. DrZte brzdovou péaku kol
10. Pomalu pfidavej plyn a kontroluj pfipadnou tendenci ke kyvani hrubym pouZivdnim kormidla a diferencialnim pohybem plynu.
Pokud jsou motory synchronizovény, je tendence ke kyvani mala.
*  Méjte na paméti, Ze plynova paka je velmi citliva; velmi maly pohyb plynové paky maZe zpusobit velkou zménu vykonu.
11.  Uvolni paku brzd kol a zvy$ vykon. Existuji dva rizné zpisoby zvySeni vykonu pro vzlet:

* Metoda 1 (doporuéena pro lehké uZiteéné zatiZeni): Nastav obé plynové paky na +0 Boost, coZ Ti umozni zrychlit na 35
mph (rychlost, pti které se kormidlo stava i¢innym). Po dosaZeni rychlosti 35 mph pfidej plyn na +9 Boost (vzletovy vy-
kon). Ujisti se, Ze mas pro tento zplsob dostate¢nou drahu.

* Metoda 2 (doporuéena pro tézké uZiteéné zatiZeni): Postupné posufi obé& plynové paky na +9 Boost (vzletovy
vykon), ale pfednostné levou plynovou paku. Jakmile se ocas za¢ne zvedat (coZ znamena, Ze ovladani kormidla za¢ina
byt (¢inné), vyrovnej plynové paky.

12. Pomalu uvolni fidici paku do stfedni polohy, jakmile letadlo nabere rychlost (nad 35 mph) a ocasni kole¢ko se odlepi od zemé.
13.  Pfizrychlovani udrzuj letadlo na drdze pomoci pedald smérového kormidla.
14. Letadlo by se mélo zaéit samo odlepovat od zemé, jakmile nabere rychlost nad 100 mph.
15. Bezpecénd rychlost (liSi se v zavislosti na zatiZeni letadla):
*  PFivaze cca 17000 liber jsou klapky nahoru (nebo 15° dold) pfi +9 boostu bezpeénd rychlost 180 mph.
*  Pfivaze cca 17000 lbs jsou klapky nahote (nebo 15° dold) pfi +18 boostu, je bezpeéna rychlost 200 mph.

Aircraft Pulls Left [\

DH.98 MOSQUITO
FB MK VI

Poznamka:

Oba motory se otaceji doprava (ve sméru hodinovych ruci-
¢ek), coZ zplsobuje, Ze se letadlo chce vychylit doleva. Ne-
bylo by jednodussi, kdyby se oba motory otacely v opaéném
sméru, coZ by pomohlo minimalizovat indukovany tocivy
moment?

Davodem této zdanlivé zvlastni volby je mimo jiné to, Ze po-
uZiti dvou motort otacejicich se stejnym smérem pomohlo
zefektivnit vyrobu a sniZit vyrobni naklady, protoZe vytvo-
feni jiné varianty motoru vyZadovalo dal$i montazni linky.

PART 5 - TAXI & TAKEOFF

?
g
%
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
%

7
g
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
%



,_‘;

POSTUP VZLETU
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PART 5 - TAXI & TAKEOFF




Podvozek v pohybu
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= 16. Jakmile se ocitneS ve vzduchu, klepni na brzdu kol, aby se kola pfestala otacet, a zvedni podvozek. — A PR
S ] w0 10 2 e
o = a) Odblokovani ovladaci paky podvozku - Bezpeénostni zapadka DER ..CARRIAGE m/SO’ ;
3 E b)  Nastaveni paky podvozku - nahoru (RETRACT) P | o
c) Jakmile je podvozek zasunuty a zajiStény, nastav paku podvozku do polohy NEUTRAL (STRED). DOWN w70 > . DOWN A& P
s &\ g | [z 3
0 *  Poznamka: Podvozek by mél byt zvednut pied dosaZzenim rychlosti 180 mph. Nedodrzeni tohoto — WIS AP N 3 1
o limitu rychlosti muze zpdsobit zaseknuti podvozku. ~ . f 1 ? —S’
o Bezpeénostni zapadka paky ovladani B - v " g \
Q podvozku ZABLOKOVANO (NAHORU) <o£2D DURNE A0 ﬁoggg:’ S o
CORRECBEé Li\?cg‘R % A'fo"%, ExceeD NOT TOXS - -
. LOUSANDS OF FEET. S AN —— j -~
Podvozek nahofe R _ e
» ‘ = R Rl
» \ S UP . N — g
w0 10 - & f') . (i—
\ ER ..CARRIAGE FLA/ 30 £ =
DOWN o0 70 2 N | 2 2
8 Podvozek dole < U AL -

RRECTED FLOWS &
% DELIVERY b
ALT THOUSANDS OF FEET. SUF
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https:

POSTUP VZLETU

Pokud byly pfi vzletu pouZity klapky:
Jakmile je podvozek zasunuty a zajiStény, zvedni klapky nastavenim péaky klapek nahoru,

a jakmile klapky dos&hnou polohy 0°, vrat paku zpét do polohy NEUTRAL (STREDNI).

Poznamka: Klapky by mély byt zvednuty pred dosazenim rychlosti 150 mph.
Nedodrieni tohoto limitu rychlosti miZe zpisobit zaseknuti klapek.

VIDEO DEMO:

outu.be/S8aa9d4geDs?t=1739



https://youtu.be/S8aa9d4geDs?t=1739

STOUPANI

,_*

O N NNy

(o] S 18.  Za¢ni stoupat rychlosti 170 mph (nejlepsi rychlost stoupani) a reguluj vykon pomoci plynu a pacek regulace otacek.
- v e Pokud je pozadovana maximalni rychlost nepretrzitého stoupani, pouzij tlak +9 psi a 2850 otacek za minutu.
3 s *  Pokud neni poZadovana maximalni rychlost stoupani, pouZij tlak +7 psi a 2650 otaéek za minutu. Timto
zplisobem uSetfi$ palivo a zvysiS celkovy dolet.
v ., .. - . .. o . . . Lz
T . oznambka: pf¥i stoupani s nastavenim plniciho tlaku niZ§im neZ +9 Boost (psi) nemiZe automaticka regulace B y,
g Poznémk iniciho tlak 9 Boost (psi) ka regul - 4
2 plniciho tlaku plné otevfit plynové klapky a plnici tlak za¢ne klesat pred dosaZenim plné vySky plynu. Plynové /\//
0 klapky by se mély postupné posouvat aZz k Soupéatku, aby se udrZel poZadovany boost. L7 V=S
o 19.  KdyZ s rostouci nadmorskou vySkou a sniZujici se hustotou vzduchu klesé tlak pod +4 psi, nastav prepinac preplriovani - f o S
E automaticky pfevod (NAHORU). Poté odpovidajicim zplsobem prenastav plynovou paku. % - ’ /'/’V Zp
20. Pfiletu nad 18000 ft sniz rychlost stoupani o 3 mph na 1000 ft. : 2 gi"[AER ‘

CESTOVNI LET

21. Doporuéena cestovni rychlost je 240 mph (oba motory v provozu) nebo 180 mph v pfipadé poruchy jednoho motoru.
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NORMALNI POSTUP PRISTANI = . * : J |,

Zkontroluj, zda je tlak v brzdach alespori 200 psi. ’ :
Nastaveni pfepinace pfeplriovani na stfedni/nizsi \ GALLONS GALLONS

rychlostni stuperi (DOLU) . o o B % -
Ovéteni Zaluzii radiator( - OTEVRENO (DOLU) ) , dree L ‘/ / k. »e" w0
Nastavte pfepinace palivovych kohoutt na S e . el -

nejplnéjsi nadrze.

Nastav ovladaci packy otacek tak, aby udrZzovaly

2850 Ot/mln' ; . - REI - (® AR TEMPERATURE ®)
4 z S SaT CORER =1 ¥ A —

FB MK VI

l'l wine '"l

DH.98 MOSQUITO

80X
olilor. rBST:

QA
[\ \\X/ A /l
RANGE 1100¥A. ..!

BASE | FIEFT,
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45* ENTRY

NORMALNI POSTUP PRISTANI

DOWNWIND

L . y 45°* DEPARTURE
Nastaveni navigacnich svétel - dle potieby

Nastaveni pfFistavacich svétel - dle potfeby
Sniz plyn a zpomal na 180 mph. b

KdyZ snizi§ plyn pod pfiblizné +7, ozve se vystrazny klakson. Tato houkacka se spusti, kdyZ jsou ply- BASE CROSSWIND P

nové paky pod maximalnim trvalym vykonem (pfibliZzné pod 1/4 celkové drahy plynu) a podvozek £ g;gf:glﬁ{g
neni vysunuty. 4
Vstup do Useku po vétru ve vySce 1000 stop.

Iy

DH.98 MOSQUITO

FINAL UPWIND

e ~
LANDINg§ LIGHTS

PART 6 - LANDING
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DH.98 MOSQUITO
FB MK VI
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NORMALNI POSTUP PRISTANI

11.  P¥i zpomaleni pod 180 mph vysuri podvozek (péka DOLU). Po Uplném vysunuti a zajisténi podvozku
nastav paku zpét do polohy NEUTRAL (STRED).

12.  Pomoci trimu vySkovky nastav letadlo do stabilni polohy. S

13. Jakmile se Spicka k¥idla ocitne nad prahem drahy, vysuri klapky na 45° (pfi rychlosti 150 mph nebo [

nizSi) a vstup do zakladniho Useku s klesajici zatackou. =

a) Odblokovani ovladaci paky klapky Bezpecnostni pojistka b

b) PodrZeni paky klapky - DOLU o
c) KdyZ je paka klapek v poZadované poloze (45°), nastav paku klapek zpét do NEUTRALNI "
(STREDNI) polohy. E i \ "y
. Poznédmka: pristani bez vztlakovych klapek Ize provést i pri nizké hmotnosti, ale rychlost pri- FLAPS s Tl ‘ \
blizeni je asi 0 15 mil za hodinu vySSi. | \ ? ‘
Trimujte letadlo (pridi dold) do stabilni polohy pomoci trimovaciho kolecka vySkovky. B — g A, \ -
UdrZujte rychlost 150 mph, dokud nebudete mit na dohled prah drahy. \ . | seez: ‘
F}Afu L %:EL : O |
Pékova pojistka klapky CA v )
ODEMCENA - —
11b "
(N} )
e 30
DEGREE, UP pp— !,’:—-

} DOWN70 B |

-

B... ;

Pakova pojistka klapky
ZAMCENA

Podvozek vysunut a zahiStén
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NORMALNI POSTUP PRISTANI

16.  Pfizat&ceni sleduj prah drahy a vstup na finéle ve vySce 500 stop.
17. Nastav ovladaci paky otaéek motoru na 3000 ot/min.
18.  PribliZovaci rychlost by méla byt nésledujici:
* Sklapkami: 125 mph
*  Bezklapek: 140 mph
*  Poznémka: u tézkych vah by méla byt cilova rychlost najezdu
zvySena o 10 mph.
19.  Pfipreletu prahu drhy pfidej plyn a nastav vykon na IDLE.
20.  Mirné stoupej na tfibodové pfistani a udrzuj polohu aZz do pfistani.
21.  Pfizpomalovani se drZ rovné na draze pomoci smérovych pedald.
22.  KdyZ se pohyb kormidla stane nelc¢innym, za¢ni v kratkych in-
tervalech pouZivat paku brzd kol.
. VAROVANI: Nadmérné brzdéni mdize zpusobit prevraceni
letadla.
23.  Zatahni klapky a pojizdéj zpét na parkovisSté.

DH.98 MOSQUITO
FB MK VI

Pozndmka: Béhem pristani je letadlo pri vysunutych klapkach velmi
nadnaSené. Abys ses vyhnul neprijemnym odskokam, je nezbytné kont-
rolovat rychlost, s jakou se dotykas zemé.

VIDEO DEMO:
https://youtu.be/S8aa9d4qgeDs?t=1991
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BALKED (PRERUSENE) PRISTANI

Pokud nakonec bude$ muset pfistani preruSit a pokracovat v letu, méj na paméti, Ze letadlo bude UspéSné stoupat rychlosti
pfiblizné 140 mph se spuSténymi klapkami a podvozkem pti stoupavém vykonu (3000 ot./min. pfi +9 Boost). Pro oblet:

FB MK VI

1. Nastaveni plynovych klapek na +9 Boost (vzletova poloha)

2. OkamZité zvedni podvozek. Nezapomen odjistit pojistku ovladaci paky podvozku, jinak zistane paka zaseknutd v
poloze NEUTRAL (STRED).

3. Stoupani pfi rychlosti 140 mph

4, Klapky se rychle zvedaji a nemély by se zvedat, dokud neni dosaZeno bezpeéné vysky. Klapky mohou byt ponechany
v Uhlu 25°, aby byl okruh dokonéen; pak neni tfeba je znovu nastavovat.

DH.98 MOSQUITO
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MOTOR MERLIN 25

Mosquito FB Mark VI je pohdnéno dvéma motory Merlin 25, coZ jsou kapalinou chlazené dvanactivalcové pistové motory do V s kompresnim pomérem 6:1. Plynova paka, palivova smés a stoupani
vrtule se ovladaji z kokpitu.

FB MK VI

Dvourychlostni, jednostupfiové, kapalinou chlazené, vysokootackové odstiedivé turbodmychadlo je pohanéno ze zadni ¢asti klikového hfidele pfes dvourychlostni pfevodovku. Pfepinani
otatek dmychadla je automaticky fizeno elektropneumatickymi pohony a aneroidnim spina¢em, ktery pracuje v reZimu AUTO ve vySce 15 000 stop. S vyjimkou samostatné fidici jednotky
turbodmychadla je dvoukomorovy vztlakovy karburator Merlin SU plné automaticky, coZ minimalizuje odpovédnost pilota a riziko poSkozeni motoru v disledku nespravného ovladani.

Skfifi pohonu je namontovana za klikovou skfini a nese magneto, ¢erpadlo chladici kapaliny, pohon generatoru, elektricky otocny pfevod a palivové Cerpadlo. Obsahuje pruZinovy
pohon a hfidele, pfes které jsou pohanény magneto, vackové hridele, elektricky generator, palivové, olejové a chladici ¢erpadlo. Letoun je vybaven dvéma tfilistymi vrtulemi de Havilland,
plné praporovatelny, s hydroautomatickym Fizenim typu 5000. V béZném provozu jsou ovladany pakami regulace otadcek. Normalni Uhlovy rozsah je 35°, pfidavné praporovani 45°.

DH.98 MOSQUITO

Zapalovaci systém se sklada ze dvou magnetd umisténych na skfini pohonu, jednoho vlevo a jednoho vpravo. K nim jsou pfipojeny vysokonapétové svazky zapalovacich svi¢ek s dvoulce-
lovym kovovym stinénim, které funguje jako kolektor indukovaného pole kolem vysokonapétovych vodicu, vraci vznikly elektricky proud do zemé a zabranuje radiovému ruSeni. V kazdém
valci jsou dvé zapalovaci svi¢ky: jedno magneto poskytuje jiskru pro zapalovaci svi¢ky na strané sani a druhé pro zapalovaci svicky na strané vyfuku, aby bylo zajiSténo, Ze motor zlstane v
provozu, pokud jeden z magnet( selZe.
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PART 7 - ENGINE & FUEL MANAGEMENT
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DH.98 MOSQUITO

PART 7 - ENGINE & FUEL MANAGEMENT

FB MK VI
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MOTOR MERLIN 25

Coolant Outlets

De-icing Connection to propeller
Vacuum Pump Inlet

Vacuum Pump Return

Engine Mounting Feet

Oil Pressure Gauge Connection

Oil Thermometer Gauge Connection
De-icing Inlet Connection

9. Coolant Inlet to Cylinder

10. Dowty Pump Drain

11. Oil Inlet

12. Coolant Pump Outlet

13. Coolant Pump Inlet

14. Starter Motor Terminals

15. Supercharger Bearing Vent

16. Slow-running Cutoff Lever

17. Oil Outlet

18. Constant-speed Propeller Governor Unit
19. Wheelcase Breather Vent

20. Magneto Earthing Connection

21. Magneto Booster Coil Connection
22. Throttle Control Levers (alternative)
23. Boost Gauge Connection

24. Cabin Heater Connection

25. Haywood Air Compressor Outlet

1.
2.
3.
4.
5.
6.
7.
8.

30. Propeller Shaft
31. Crankcase Breather

33. Fire Extinguishing System Inlet

37.
38.
39.

41.
42,
43,

44,
45.
46.
47.

49.

Engine-speed Indicator Drive
R.A.E. Air Compressor Drain
Boost Control Cut-Out Lever

Fuel Pump Drain

Fuel Pump Inlet

Fuel Priming Connection to Fuel
Pump

Oil Dilution Connection

Fuel Pressure Gauge Connection
Lockheed Pump Drain

Electric Generator Terminals

Electric Generator Air Cooling
Outlet

-

O]

@006 ® ®

L

Sestava motoru

(=l =Tl :

SN 9

o 1+] /'/I{O Qo [ s]o] Qo oo
S

%o d 6

STARBOARD VIEW

PORT VIEW




Motor Assembly
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MOTOR MERLIN 25

1. Coolant Outlets
2. De-icing Connection to propeller

DH.98 MOSQUITO
FB MK VI

8. De-icing Inlet Connection

® ©® ® @

11. Oil Inlet

16. Slow-running Cutoff Lever
17. Oil Outlet
18. Constant-speed Propeller Governor Unit

®

22. Throttle Control Levers (alternative) REAR VIEW | I — @ ¥ FRONT VIEW

23. Boost Gauge Connection
24. Cabin Heater Connection 37. Engine-speed Indicator Drive

26. I.A.E. Pump Delivery 39. Boost Control Cut-Out Lever
27. LLA.E. Pump Drain

28. ILA.E. Pump Inlet
29. Fuel Priming Connection

33. Fire Extinguishing System Inlet
34. R.A.E. Air Compressor Oil Inlet

35. R.A.E. Air Compressor Air Inlet 48. Electric Generator Air Cooling Inlet
36. R.A.E. Air Compressor Air & Oil Outlet 136
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MOTOR MERLIN 25

Pfed kazdym motorem je umisténa nadrz na chladici kapalinu. KdyZ jsou nadrZe a vedeni chladici kapaliny pIné, systém obsahuje 15% - 16 galond chladici kapaliny: V nadrzi je 2,6

,_*

oS f i e p

= > galonu, v chladi¢i a topeni kabiny 3,9 galonu a v motoru 4,5 galonu. Kapalina se sklada z 30 % etylenglykolu a 70 % destilované vody. Regulace teploty se provadi pomoci termostatu a
a E pohyblivé klapky vzduchového kandlu chladi¢e ovladané pilotem.

v

o

E /7 v

® Systém chlazeni

=

(a]

N |
1
1
1
1
1
1
1
1
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MOTOR MERLIN 25

Schéma olejového systému

Olejovy systém 138

e
M
Aol
g b= : ? K dispozici jsou dvé olejové nadrZe o objemu 15 galon, které jsou umistény v kazdé moto-
ﬁ 2= ﬁ rové gondole. Pilot nema k dispozici Z4dné ovladaci prvky chladice oleje, ale klapky chladice 1. Long-Range Oil Tanks 1 2 3
A o ﬁ chladici kapaliny slouZi také chladi¢m oleje. 2. Valve
ﬁ 3 E ﬁ 3. Clark-Valve
f s ﬁ V mazacim systému motoru jsou Ctyfi olejové okruhy: hlavni tlakovy okruh, nizkotlaky 4. O0il Cooler
g 0 ﬁ napajeci okruh, okruh proplachovéni ptedni vany a okruh proplachovani zadni vany. 5. Carburetor sEEEmEm=-
)] I 0
ﬁ =° g Hlavni a dolni okruhy jsou obsluhovany jednim vsttikovacim ¢erpadlem a ptisluSnymi pojis- 6. Hydromatic Oil Pun.1p 0
/ / S . . PPN . . Sr 7. Constant Speed Unit (CSU)
ﬁ a / tnymi ventily, zatimco proplachovani kazdého okruhu je obsluhovano zvlastnim pro- 8. Engi i
7 = ﬁ plachovacim ¢erpadlem. ngine M
ﬁ > Y 9. Oil Separator - o e o o omom omy
g < ? 10. Valve
/ = 88
120
g g g -Feed Low-Pressure Lines 10
% Z O o=,
g ; g -Return Low-Pressure Lines E— — 2
2 7 o el :
g E g -Feed High-Pressure Lines %] 1 A :
7 2 "y !
g = g -Return High-Pressure Lines lL ] -
1 DV 8 — -
g T g 0il Dilution
7K
g [T g -Purging P
7
15 L o
H
H
&7
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PART 7 - ENGINE & FUEL MANAGEMENT

FB MK VI
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INDIKACE MOTORU

Zde je prehled rtznych indikaci motoru, které je tfeba
sledovat:

Otackomér motoru (x100 RPM): Ovlada se packou
otacek motoru. Ukazuje otacky motoru otadejiciho vrtuli
s konstantnimi otac¢kami.

Indik&tor zvySeni vykonu (psi): Podobné jako ukazatel
tlaku v sbérném potrubi ukazuje Boost rozdil mezi abso-
lutnim tlakem za turbodmychadlem a atmosférickym tla-
kem v psi. Kladné hodnoty boostu oznacuji tlak vy3Si nez

atmosféricky tlak, zatimco zaporné hodnoty boostu ozna-
Cuji tlak niZ8i neZ atmosféricky tlak. V ISA (standardnich)

podminkach je +0 Boost zhruba na Urovni mote. 14.7 psi,
760 mm Hg, 29.92 in Hg, 1013.25 mBar, or 101.325 kPa.

Teplota chladici kapaliny chladiée (°C): udava teplotu
chladici kapaliny voda-glykol. Vysoka teplota chladici
kapaliny miZe znamenat pfili§ vysoké nastaveni motoru
nebo déravy chladic, ze kterého unika chladici kapalina.

Teplota oleje (°C): ukazuje teplotu oleje v mazacim sys-
tému motoru.

Indikator tlaku oleje (psi): ukazuje tlak oleje v mazacim
systému motoru.

VystraZna kontrolka nizkého tlaku paliva: znamena, Ze
je abnormalné nizky tlak paliva (palivové nadrze jsou
prazdné nebo je moZné, Ze selhalo palivové Cerpadlo).

Otackomér (levy motor)
Vniténi jehla: x1000 RPM
Vnéjsi jehla: x 100 RPM

0]

Tachometer (Right Engine)
Inner Needle: x1000 RPM

uter Needle: x 100 RPM

Indikator zvySeni vykonu (psi)
(Levy motor)

* Podobné jako tlak v sacim potrubi

Boost Indicator (psi)
(Right Engine)

Similar to manifold pressure

Vystrazna kontrolka

nizkého tlaku paliva
(levy motor)

Low Fuel Pressure
Warmng nght

Indikator tlaku oleje (psi)
(levy motor)

Ukazatel teploty oleje (°C)
(levy motor)

(Right Engine)

Oil Temperature Indicator (deg C)

(levy motor)

Ukazatel teploty chladici kapaliny chladi¢e (°C)

(Right Engine)

Radiator Coolant Temperature Indicator (deg C)
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.. . ! Paky plynu
w «  VPRED: Zvy3uje vykon
*  VZAD: Sniiuje vykon
Hlavni ovladaci prvky motoru Mosquito jsou:

»  Plynova péka: Ridi plnici tlak (tlak v sacim potrubi). Norméalné Ize
plynové klapky posunout dopfedu pouze na doraz. Po stisknuti ma-
lych zapadek na pakach Ize Skrtici klapky posunout zcela dopfedu.
Motory Merlin 25 poskytuji 4-12 Ib./sq. palce na doraz a +18 |b./sq.
palce pfi plném posunuti dopfedu.

DH.98 MOSQUITO
FB MK VI

; et % Y y N Sroust "ZARAZKY" plynu
Paka ovladani otacek: Ridi otacky motoru otacenim vrtule s kon- . // *  Po stisknuti se plynova paka

stantnimi otackami. = < ol posune Upiné dopredu.

Spinaé fazeni pFeplfiovani: Ovlada ruéni nebo automatické fazeni

preplfiovani ve velkych nadmoftskych vySkach. _ :

Vypinaci rukojet Boost Control: Neni funkéni ve variantach Mosqui- P ' J . ) VPRED: ZvySuje RPM
ta s motorem Merlin 25 (naSe varianta). U variant Mosquito po- 7 : ' VZAD: Snizuje RPM
hanénych motorem Merlin 23 umoZriuje tato rukojet ziskat doda- ' ; ' '

te¢né zvySeni tlaku (+14 psi pfi nizkém stupni pfeplfiovani).

Vypinaci rukojet Boost Control

V' S
Ovladani téeni plynu
w .-
RPM Ovladani tFecni pak RPM

‘ Preplnac pfepliiovani (rezim dmychadla)
DOLU: Stredni (MOD), NiZ8i/prvni rychlostni stuperi.
Pfeplriované motory ziistanou v nizkém stupni ve vSech
- o nadmofrskych vySkach.
Paka ovladani smési paliva »  NAHORU: Automaticky rezim. Elektropneumatické pistnice/
o DOLU: Bohat& smés. aktudtory jsou fizeny aneroidem a pfi stoupani ve vySce
NAHORU: Chud4 smés priblizné 15 000 stop automaticky zafadi vysoky rychlostni

stuper.
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OPTIONS

OVLADANI’ MOTORU SYSTEM CONTROLS GAMEPLAY

Packy ovladani plynu a otdcek lze namapovat na konkrétni osy, pokud Mosquito FB Mk. VIt Al M Foldable view
méte kvadrant plynu s dostateénym pocétem pacek. VétSina plynovych
pék dostupnych na trhu ma vSak k dispozici pouze 3 osy.

,_*

Action Category Keyboard . -
“8” ovladani LEVY motor

“0” ovladani PRAVY motor
“9” ovladani OBA motory

Select Active Engine to control - both Engine Controls | 9
Select Active Engine to control - left (port) Engine Controls 8

FB MK VI

UZivatelim, ktefi nemaji k dispozici 4 osy, doporuduji namapovat osy ota-
¢ek motoru a plynové paky na "Engine (selected) RPM" a "Throttle Engine
(selected)". To znamen4, Ze jedind osa mGZe ovladat vami zvolenou paku. /

Select Active Engine to control - right (starboard) Engine Controls 0

S . O

\8'

DH.98 MOSQUITO

Zde je priklad podle této metodiky vazani os:

/ b ; o p
*  Pokud chcete u levého motoru nastavit konkrétni hodnotu zvySeni — 54"
tlaku a otacky, stisknéte tlacitko "8", abyste vybrali levy motor, a po- o
té pfesurite osy plynu a otacek. Ovladany budou pouze packy plynu a |
otacek levého motoru.

Pokud chcete nastavit konkrétni hodnotu zvySeni tlaku a otacek u
pravého motoru, stisknutim tlacitka "0" vyberte pravy motor a poté g
pfesurite osy plynu a otacek. Budou se ovladat pouze packy plynu a y
otadek pravého motoru.

s % AR
< Moy V
N\ {\“

"~
o Mp 90

Pokud chcete ovladat obé paky plynu a otdcek soudasné, stisknutim \ /
tladitka "9" vyberte oba motory a poté pohybujte osami plynu a ota- |/ A , _ ! \SJON:, D ° N\ log__
¢ek. Budou se ovladat jak leva, tak prava péka plynu a paka otacek. - & o ; ; A= e "

£ % s . \ —.f:"a » l3 8

lag
\

CONTROL OPTIONS

Mosquito FB Mk. VI ¢ Axis Commands Foldable view " Reset categol

Action Category
Engine (selected) RPM / Propeller Pitch - axis Engine Controls /
Engine RPM / Propeller Pitch, port - axis Engine Controls
Engine RPM / Propeller Pitch, starboard - axis Engine Controls

o CHARGER

Throttle, engine (selected) - axis Engine Controls \

Throttle, left engine - axis Engine Controls v ‘
Throttle, right engine - axis Engine Controls
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FB MK VI

OPTIONS
, , , SYSTEM CONTROLS GAMEPLAY MISC. AUDIO SPECIAL
3 Mosauito F8 Mk. Vi G
Chod plynovych pék je mechanicky omezen o o ° ;

"zapadkou". PFi skute¢ném vzletu se plynové
péky pohybuji za hranici vzletového vykonu | T pa030 THROTTEE CEIERT AT g BIeS
Automatically jump over

stisknutim spousté pojistky plynu . 2 s o Rider Depress triggers tolltlocks

Systém DCS ma moznost odjiSténi plynu, ktera
umozZiuje automatické zmacknuti spousté pro
prekrocéeni odjiSténi, coZ doporucuji pouzit.
Naroéni uZivatelé mohou pouZit moZnost
"Stisknutim spousti zvedneS zapadky".
“Depress triggers to lift locks”

.

Mechanické zarazky
Zarazky blokuji pohyb
plynovych pék za zardzku.

,. o — ,NC@G

N il 4

SRR,

w o . : an Fragr—%
0 \‘ ) 4 = TH;?OrT I E——
‘ =, B > F X TURE £z X g Zmaéknuti "zarazky" plynov)'/ch pak S,
o e : T
qﬁiv \??_\_\_\::R‘\‘ .

Spoust "zarazky" plynu
Po stisknuti se plynové paky
posunou Uplné dopfedu.
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OVLADAN|I MOTORU

Zde jsou dalSi ovladaci prvky motoru letounu Mosquito:

* Spinaée klapek chladi¢e: Opens (DOWN) or Closes (UP) radiator outlet flaps.

+  Pozndmka: Zaluzie nelze nastavit do mezipoloh mezi Uplnym otevienim a zavienim. Samostatné
ovladani chladi¢e oleje neni k dispozici. Elektropneumaticky ovlddané uzavéry chladiée jsou
namontovany v zadni ¢asti kombinovaného chladi¢e chladici kapaliny motoru a chladice oleje, na
vnitfni strané kazdého motoru. Pratok vzduchu kandly chladiée je fizen témito Zaluziemi, které
jsou ovladany obousmérnymi spinaci. Termostatické a viskOzni ventily v obou systémech chladici
kapaliny a chladice oleje zajiStuji rychlé "zahtati" na pfedem stanovené teploty.

DH.98 MOSQUITO
FB MK VI

Spinaée klapek chladiée: (Levy notor)
Ovladani saciho filtru karburatoru: Ovlada klapku zakryvajici prichod sani vzduchu do karburatoru. Spi- «  NAHORU: VYPNUTO (ZAVRENO)
na¢ by mél byt zapnuty (DOLU) pouze pfi startu nebo pojizdéni v pradném prostiedi. +  DOLU: ZAPNUTO (OTEVRENO)
*  NAHORU (VYPNUTO): Normalni sani (klapka je oteviend). C
o . . " v L4 s , Ly .y , Spinac saciho filtru
*  DOLU ( ZAPNUTO): Filtr v provozu (klapka je zaviena a vzduch pfichazi z motorového prostoru). Spinace klapek chladice: (Pravy motor) karburétoru
NAHORU: VYPNUTO (ZAVRENO) . NAHORU: VYPNUTO

oy, * - «  DOLU: ZAPNUTO

1}
Sani chladite oleje motoru [l o
N
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» Pfivod vzduchu
Pfivod vzduchu - . - Chladi¢ motorové kapaliny _
hladi¢ motorové kapalin

g



?
g
%
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
%

,.*

DH.98 MOSQUITO

PART 7 - ENGINE & FUEL MANAGEMENT

FB MK VI
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OVLADANI MOTORU

Zde jsou uvedena nékterd obecnd pravidla pro nastaveni klapek:
*  P¥i vzletu: Klapky OTEVRENE (pfepina¢ DOLU).
*  P¥i pFibliZeni/pFistani: Klapky OTEVRENE (pfepina¢ DOLU).

P¥iletu v roviné: Podle potfeby; ZAVRENO pro minimalizaci odporu, OTEVRENO pro udrZeni
teploty chladici kapaliny. (normalni provoz).

*  P¥i stoupani: Klapky OTEVRETE (spina¢ DOLU), aby nedodlo k prehiati.
*  P¥i klesani: Klapky ZAVRENE (pfepina¢ DOLU), aby nedoslo k pfechlazen.

*  P¥i praporovani motoru: Klapka ovlivnéného (praporovaného) motoru ZAVRENA (ptepina¢
NAHORU), aby se minimalizoval aerodynamicky odpor.

B

Vystupni klapka
chladice Otevrena

-

Vystupni klapka
chladice Zavrena

Cabin Heat Coolant Outlet Electro-pneumatic Ram
JIEmS— Cabin Heater Shutter
Cabin Heat Coolant Inlet / Sy Control

Engine Coolant Outlet <

Engine Coolant Inlet ‘

0il Outlet

o
W &

Front Spar
(Removed)

Back Plate

~7“~ Controllable Flap

Oil Inlet (Closed)

o Detail chladige (zadni pohled)
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OVLADAN|I MOTORU

Olejovy systém vyuZiva standardni zafizeni pro fedéni oleje leteckymi prostfedky. To umoZziiuje fedéni oleje benzinem,
aby se motor snadnéji startoval pfi okolnich teplotach do 4°C nebo pod 40°C.

FB MK VI

Redéni oleje vyZaduje nechat motor b&Zet na volnobéh s otevFenou klapkou chladici kapaliny, dokud teplota oleje ne-
klesne na 50°C nebo méné. Poté se pfed zastavenim motoru olej nafedi pomoci tladitek fedéni za sedadlem pilota.
Tim se olej fedi, dokud neni motor pfipraven k opétovnému spusténi. Jakmile se motor zahfeje, benzin v oleji se rych-
le odpafi.

DH.98 MOSQUITO

Pro zajiSténi studeného startu pti nasledujicich teplotach je tfeba olej fedit po dobu uvedenou nize:
*  Mezi-10°Ca-15°C: 1 minuta
* Mezi-15°Ca-26°C: 2 minuty

Pfi dalSim spuSténi po 2 minutach fedéni je minimalni doba ¢aste¢ného vypareni pti 2000 otackach za minutu 10 mi-
nut. Po 1 minuté fedéni nejsou nutna Zadna zvlaStni opatfeni pro ¢asteéné vyparend.

Levé tlaéitko Fedéni motorového
oleje (stisknutim se spusti)

Right Engine Oil Dilution
Button (Press to Operate)

145
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PROVOZ MOTORU A LIMITY

2 S Pfi pfehfati motoru mazete:

=

3 = 1. Zahaj sttemhlavy let, abys zvySil rychlost letu a pritok vzduchu do sani motoru.
-] 2. Snizeni plynu a otacek

g L 3. SniZeni rychlosti stoupani

o 4, Nastavte prepinac klapky chladi¢e do polohy ON (klapka chladice se otevre).

()] . N . . P .

=° KONTROLUJ) TEPLOTU MOTORU PRIBLIZNE KAZDYCH 30 SEKUND. ZACHRANI TI TO ZIVOT.
a

. . i T Boost ici i Teplota oleje
Nastaveni vykonu RPM |Pfepliovaci zafizeni A Teplota Chlfd'c' kapaliny P o )
(psi) (°C) (°C)
Provozni nutnost/nouzové +18
napajeni 3000 Nizka/vysoka Maximum: 135 Maximum: 105

(nepouZivat pfi otackach nizSich nez 2850)
(limit 5 minut)

+18
Max Take-Off 3000 Low (may not be used at RPM below 2850)
Max Vykon pfi stoupani -y . , _ . .
(1 hod. limit) 2850 Nizka/vysoka +9 Maximum: 125 Maximum : 90
Max. nepretrZity provoz 2650 Nizka/vysoka +7 Maximum: 105 Maximum: 90

(115 Ize pouZivat pouze kratkodobé)

Tlak oleje (psi) Minimum za letu: 30 psi

Teplota oleje (°C) Minimum pro vzlet: 15°C

Teplota chladici kapaliny (°C) Minimum pro vzlet: 40°C

PART 7 - ENGINE & FUEL MANAGEMENT
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PROVOZ MOTORU A LIMITY
£ 2
§§ MERLIN 25 ENGINE FUEL CONSUMPTION
O 2
E 100 OKTANOVE PALIVO
; Nastaveni vykonu | RPM Smés BOO.St Spotreba paliva
) (psi) (gal/hod na motor)

Provozni nutnost/nou-
zové napajeni 3000 Rich
(limit 5 minut)

+18
(nepouZzivat pFi otackach nizSich nez 2850)

= . +18
Max Take-Off S0 Rich (may not be used at RPM below 2850)

Take-Off 3000 Rich +12 115

Max Vykon pfFi stoupani

(1 hod. limit) 2850 Bohaty +9 95
2650 Rich +7 80

Max. nepfetriity provoz 2650 Slabé. (Chudé.) +7 63
2300 Weak (Lean) +2 42

PART 7 - ENGINE & FUEL MANAGEMENT
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ZAKLADY TURBODMYCHADLA

7
2l
A U
g E > g Prepliiovani je vzduchové éerpadlo nebo kompresor pohanény motorem, ktery dodavd do motoru stlaéeny vzduch, aby se zvySil tlak nasdvaného vzduchu a motor
g 5 E g mohl vyvinout vy33i vykon. Zvy3uje tlak v sacim potrubi a tla¢i smés paliva a vzduchu do valca. Cim vyssi je tlak v sacim potrubi, tim hustsi je smés paliva a vzduchu a tim vy33i je vy-
Q = /] konmotoru.
A2/
g g b ? U normélné nasdvaného motoru neni moZné dosdhnout vy33iho tlaku v sbérném potrubi, neZ je stdvajici atmosféricky tlak. Pfepliiovaci turbodmychadlo je schopno zvysit tlak v
] sbérném potrubi nad 30 Hg. Napftiklad ve vySce 8 000 stop miZe byt typicky motor schopen vyvinout 75 % vykonu, ktery by mohl vyvinout na stfedni hladiné mofe (MSL), protoZe
77
ﬁ o ﬁ vzduch je ve vySSi nadmorské vySce méné husty. Pfeplriovaci turbodmychadlo stlacuje vzduch na vySSi hustotu, coZ umozriuje pfeplfiovanému motoru dosahovat ve vy$Sich nadmot-
ﬁ T ? skych vyskach stejného tlaku v sb&rném potrubi, jaky by mohl dosahovat na Urovni hladiny mote.
a
g - g Motor ve vySce 8 000 stop nad mofem by tedy mohl stéle vytvaret tlak v sbérném potrubi 25" Hg, zatimco bez prepliiovani by mohl vytvéret pouze 22" Hg. Prepliiovani je zvlasté
f 4 % cenné ve velkych nadmotskych vySkach (napf. 18 000 stop), kde je hustota vzduchu 50 % hustoty vzduchu na Urovni hladiny mofe. PouZiti pfeplriovaciho kompresoru v mnoha pfipa-
g T % dech dod& motoru vzduch o stejné hustoté jako na Urovni more. U normélné nasdvaného motoru neni moZné mit tlak v sbérném potrubi vy33i neZ stévajici atmosféricky tlak.
7 7
g E g EEEEEEE NN N IS NN NEEEEEEENEEEEEE RN [ 1]
g ‘l'g g ALTITUDE B.HP PRESSURE LBS/SQIN  TEMP°C DENSITY [ Two-speed Supercharged engine }
‘.’ . - 8 o .
g ; ? 20000 I ‘ 7@* 530 67 24.6 53 LU ! | I ]
g < ? 18000 5 73 -206" :56 """---!?_-QJH; ; “"""--t!‘fsf{‘? b |
/ [ . .@: 600 na --.___.:--
g E f 16000 £ e § oy S 7-8 =|67" 6 o T T T
707 [ @ 1 it nin
g T} g 14000 86 -12:7° 64 g T 1
ﬁ : % % 1““"“"--...‘"\’0.1' | T |
g (" ? 12000 93 -8-8° -69 g me ?{Fhi‘f, el P
] o ﬁ = ~~Eat L
f Y 10000 101 -4.9° .73 P SR
f Ml ﬁ x RS
f z ﬁ 8000 10-9 --8° .78 g --............___ I
ﬁ G % --"""‘--._
g > ? 6000 "7 34 -83 [TTTT
7
g w ﬁ 4000 12:6 70° .88
4 1 U ’
g M~ g 2000 13:6 W .94
4 1=
g e g o 14.7 15° 1-00
1 <
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PROVOZ TURBODMYCHADLA
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Motor Merlin 25 je optimalizovan pro lety v malych vySkach. Merlin méa vSak dvourychlostni, jednostupriové, kapalinou chlazené, vysokootackové odstredivé turbodmychadlo, které je pohanéno od
zadniho konce klikového hfidele pres dvoustupriovou prevodovku. Pfeplfiovaci kompresor zvySuje tlak vzduchu na vstupu do valct motoru, aby se zvySil jak vstupni soudinitel, tak vykon motoru a aby
se pfi zvySovani vySky udrZoval konstantni tlak vzduchu na vstupu do valcl. Pfeplfiovani pracuje v reZimu nizkého nebo vysokého dmychadla, jehoZ volbu mUZe pilot nastavit automaticky nebo ru¢né.
V béZném provozu se reZim vysokého dmychadla spousti automaticky od vySky 15 000 stop v zavislosti na mnoZstvi vzduchu pfivadéného pfes karburator.

FB MK VI

Razeni mezi prvnim rychlostnim stupné&m "MOD." (stfedni pfeplfiovani) a druhym rychlostnim stupném moZe byt provedeno automaticky, pokud je pfepina¢ fazeni pieplfiovani v kabiné ponechan v
poloze AUTO (NAHORU), nebo ruéné, pokud je nastaven na MOD (DOLU), coZ nuti pfeplfiovani na prvni rychlostni stuper. P¥i provozu pod 15 000 stop (nebo kdyZ je maximalni dosaZitelny narGst tlaku
vySSi neZ +7 psi) se prepliiovani obvykle ponechava v poloze MOD. Pro¢? ProtoZe plynové klapky jsou velmi citlivé a vysoky pfevod pfeplfiovani nemusi nutné nabéhnout pfesné ve stejnou dobu pro
oba motory, pokud letite blizko hranice tlaku ve vySce. Aby se predeSlo tomu, Ze motory budou prepinat na vysoky stuperi v riznou dobu (coZ mdZe zplsobit posun mezi ndbéhy motord, a zplsobit
rozdil to¢ivého momentu, ktery mdZe byt potencialné nebezpecny), je vhodnéjsi nastavit reZim Automatic, jakmile jste si jisti, Ze oba motory budou pfepinat na vysoky stuperi dmychadla soucasné; v
podstaté, kdyZ jste v bezpetné vySce, kterd je k tomu ur¢ena, coZ je nad 15000 ft.

DH.98 MOSQUITO

Prvni rychlostni stupen = nizké dmychadlo = nizky tlak v sacim potrubi = pouZiva se mezi 0 a 15000 stopami Druhy
rychlostni stupen = vysoké dmychadlo = vysoky tlak v sacim potrubi = pouZiva se ve vySce 15000 stop nebo vyssi.

Automaticky reZzim Aktivni

MOD. (St¥edni pFeplfiovani) Aktivni nadmoiska vySka: 19000 ft nadmofska vyika: 19000 ft

Pfepinac pfepliiovani (reZim dmychadla)

«  DOLU: StFedni (MOD), NiZ3i/prvni rychlostni stuperi. Pfeplfiovani
ziistane v nizkém prevodovém stupni ve vSech nadmofrskych vySkach.

*  NAHORU: Automaticky reZim. Elektropneumatické pistnice/aktuétory

jsou Ffizeny aneroidem a pfi stoupani ve vySce pfiblizné 15 000 stop au-

tomaticky zaradi vysoky rychlostni stuperi.

Pfepinaé pFepliiovani - NAHORU (AUTO)
Pfepliiovani v automatickém reZimu (vysoky/
druhy rychlostni stupen ve vySce nad 15 000 stop)

Prepinac fazeni piepliiovacich motord - DOLU (MOD)
MOD. (stfedni nastaveni pfeplfiovani) ReZim (nizky/
prvni pfevodovy stuperi pfi vySce nad 15 000 stop)
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SYSTEM PRAPOROVANI/ODPRAPOROVANI VRTULE

Pfi béZném provozu motoru je Uhel natoceni kazdé vrtule automaticky nastavovan
regulatorem CSU (Constant Speed Unit)(Jednotka konstantnich otacek) tak, aby se maxi-
malizoval generovany tah pfi zachovani konstantnich otacek motoru.

V pfipadé poruchy motoru pravdépodobné jednotka CSU (Constant Speed Unit) ztrati
kontrolu nad Uhlem natoceni vrtulovych listd a vrtule bude mit vysoky Uhel ndbéhu. Pfi
nizkych rychlostech letu muZe mit vrtule "padovy" (vysoky) Uhel ndbéhu listl, coz mlZe
byt pti nizkych rychlostech (pod 180 mph) velmi nebezpecné, protoZe vznikd moment,
ktery muaZe letadlo poslat do prudké, nenapravitelné rotace. Proto existuje systém
"praporovani"; olejové cerpadlo tlaci olej do mechanismu regulatoru konstantnich otéa-
Cek, aby se list dostal do "praporované" polohy (kdy je Uhel listu "Uplné velky", ¢imZ se
minimalizuje odpor). Zastavené lopatky se sto¢i tak, aby se téméf vyrovnaly s proudem
vzduchu a nepfedstavovaly jiZ Stit vaéi relativnimu vétru..

Vrtule mGZe byt také "odpraporovani”, kdy se pomoci stejného olejového erpadla otaci
listy v opacéném sméru, tedy do "mirného" Uhlu. To je uZite¢né v pripadech, kdy je rych-
lost letadla vysoka a rychlost vzduchu muze na vrtulové listy vyvinout dostate¢nou silu k
jejich natoéeni (windmilling\vétrny mlyn). P¥i odvijeni vrtule mGze$ zkusit pouZit windmil-
ling, aby ses pokusil znovu nastartovat motor a pfimét regulator jednotky konstantnich
otacek, aby prevzal fizeni Ghlu vrtulovych listd.

Mé&j na paméti, Ze pokud je motor poSkozen v disledku protiletadlového délostfelectva
nebo jinych faktor(, je docela dobfe mozZné, Ze je nefunkéni i systém olejového Cerpadla,
které pohani Uhel lopatek. To vim zabrani v tom, abys mohl vrtuli nastavit nebo zrusit
jeji nastaveni.

Tlaéitko praporovani (leva vrtule) Feathering Button (Right Propeller)

e Vrtule v praporu pro snizeni odporu pfi vypnuti

motoru ve vzduchu. is shut down while in-air

Tah vpied

Forward Thrust

Nulovy tah

- -

S —

¢ <3

Jemny (nizky) sklon
vzlet

Maly Uhel lopatek

Hruby (vysoky) sklon
Cestovni let
Normalni Uhel lopatek

Vrtule s plnym
praporovanim zastavila velky
Uhel lopatek

Feathers propeller to reduce drag when engine
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g SYSTEM PRAPOROVANI/ODPRAPOROVANI VRTULE
7
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7
? Tah ,
g (Zivy motor) f gesee
7
7 =
7 - ¢ . E——
% ' Vrtule bez praporovani s vysoky}r Y \\
g |- odporem (mrtvy motor)
? —
? \ Nepraporovand vrtule Nepraporovana vrtule
/ * Vysoky Uhel ndbéhu lopatek * Vysoky Uhel nabéhu lopatek
? 3 * Generuje velky odpor * Generuje velky odpor
7
?
7
ﬁ Ul Py = R—
g (Zivy motor) , e
7
7
ﬁ \ g
g ; g o e : “ 3 |
ﬁ AN -‘“‘*_’f Nizky odpor (mrtvy motor) Ny - ya
7 > % *f;-w Vrtule v praporu zarovnand s
g / proudem vzduchu
/ o
g = = Vrtule v praporu
? ﬁ* *  Nizky Ghel ndbéhu lopatek Vrtule v praporu
L * Vytvaii mensi odpor B Nizky Uhel nabéhu lopatek
g - - : LS Vytvi’tr”i mensi odporp
rd r‘.
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POSTUP PRAPOROVANI| VRTULE

Praporovani vrtule:

1. Zavfeni plynu ) 5
2. Nastav paku plynu a otaéek postizeného motoru UPLNE NADORAZ.
3. Podrz tladitko praporovani jen tak dlouho, aby ziistalo samo v poloze, a poté jej uvolni, aby

FB MK VI

mohlo po dokonéeni praporovani vyskoéit. Pokud nevyskodi, je tieba jej vytdhnout.

4. Zavfi palivovy kohout.

5. KdyZ se motor zastavi nebo téméf zastavi, vypni zapalovani (spinaée Magneto) a zavfi uzavér
chladice.

DH.98 MOSQUITO

PART 7 - ENGINE & FUEL MANAGEMENT
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POSTUP UVOLNENI VRTULE

Odebrani praporu vrtule:

1. Nastav mirné otevienou plynovou rukojet a packu regulace otacek Uplné dozadu a
pak zapni zapalovani (spina¢e magneto).
Podrz tlacitko praporovani stisknuté, dokud se otacky nezvysi na 800-1000, a ujisti
se, Ze zcela vyskodi.
Zapni palivovy kohout.
Pokud se vrtule nevrati k normdalnimu provozu s konstantnimi otackami, je treba ji
praporovat a znovu praporovani zrusit, pficemz se tlaéitko praporovani uvolni p¥i
mirné vySSich otackach.
PFi rychlostech nizSich neZz 200 mph se doporuéuje odpojit ppraporovani, aby se pfe-
deSlo riziku pfekroleni ota¢ek motoru.
Motor béZi na volnobéh pf¥i pfiblizné 1800 ot/min, dokud teploty nedosahnou mini-
ma pro otevieni plynové paky na cestovni vykon.

DH.98 MOSQUITO
FB MK VI
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MOTOROVE HASICI| PRISTROJE

Mosquito je vybaveno hasicimi pfistroji Graviner, které jsou umistény v kazdé motorové gondole. Pokud béhem letu
zjisti§ poZar motoru, odklop bezpecnostni kryt a stiskni tlaéitko hasiciho pFistroje hoficiho motoru. Uvolni se chemicka
latka, kterd poZar motoru uhasi. V pfipadé havérie hasici pfistroje funguji automaticky.

FB MK VI

Pozndmka: ProtoZe je Mosquito vyrobeno pfevazné ze dfeva, muZe velmi rychle shofet. Pokud hasici pFistroj nefunguje,
okamZite otevri bo¢ni dvere a co nejdrive vypadni.

DH.98 MOSQUITO

o . o . Fire Extinguisher Pushbutton
Tlacitko hasiciho pfistroje starboard (Riaht) Engi
Motor na levoboku (vlevo) tarboard (Right) Engine
———
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TO ATMOSPHERE

( FUEl
TRANSFER

FROM FORT cock
VACUUM PUMP ——

— 'V,RE‘?S URE
LONG RANGE VENTINC »
{ TANK 1 ATMOSPHERT
i ms“ﬁ ' Y

: FROM STBD
r\mp i VACUUM *UMs
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INNER WING TANKS CENTRE TANKS INNER WING TANKS
" OUTER TANKS i ik OUTER TANKS
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DROP b i, ; DROP
TANK | RETUAN ' TANK
b FUEL FUEL .
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SIMPLIFIED FUEL SYSTEM DIAGRAM




,_*

DH.98 MOSQUITO
FB MK VI

PART 7 - ENGINE & FUEL MANAGEMENT

7
%g
Jesl
H
55
H
H
27
5
B
i
Al
H
H
H
H
H
rl
H
H
H
H
H
o
H
H
H
o al
H
ul
H
H
H
H
H
n
N
™
H
H
H
4
1V

KOMPONENTY PALIVOVEHO SYSTEMU

Palivo je uloZeno v péti parech nadrZi z hlinikové slitiny chranénych systémem CIMA, které jsou umistény v kfidle. Palivo ve vnéjSich kapkovitych
nadrzich je do vnéjSich nadrzi precerpavano tlakem vzduchu dodévaného z levého vakuového Cerpadla, jehoZ ovladani se nachazi na levé strané
pozorovatele vedle hlavnich palivovych kohoutt.

V prostoru pro 20mm kanon na zadi kulometu lze umistit tank s dalekym doletem. Obsah této nadrze je pfeerpavan do palivové galerie po-
nornym Cerpadlem, ovladanym spina¢em v kabiné. Jednotka palivového ¢erpadla, umisténda na levé strané krytu kola, se sklada ze dvou samo-
statnych Eerpadel pracujicich paralelné. KaZdé ¢erpadlo mdZe pracovat nezavisle na druhém a kazdé ¢erpadlo ma dostate¢nou kapacitu pro do-
davku vétSiho neZ poZzadovaného maximalniho mnoZstvi paliva.

Na kaZdé motorové gondole je umisténo plnici ¢erpadlo Ki-gass, které je pFistupné pres vyklopnou klapku na pravé strané. Cerpadla Ki-
gass Cerpaji palivo z vnéjSich kiidelnich nadrzi pfes trojcestny kohout vedle Cerpadla, pfipadné Ize éerpat vysoce tékavé palivo ze samostatné na-
drie

5 4 3 2 1 1 2 3 4
A= ) r O -~
6 I'[_ - e | B | ) : i ) il | i - - l -
7 Gl %y J
i o v 9 j
o O e b7
Q - g T _
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9
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10 | l
11 13 12 17 16 15 14 13 12

10

11

LWoONO URARWNE

25 galonova palivova nadr?
78 Gallons Fuel Tank

65 Gallons Fuel Tank
34 Gallons Fuel Tank
24 Gallons Fuel Tank

Externi kapkovita nadrz?
CtyFcestny prepinac
Palivovy filtr

Palivové éerpadlo

. Karburator

. Externi pf¥ivod paliva

. Pfipojeni k pfepliiovacimu zafizeni
. Cerpadlo Ki-gass

. Ponorné palivové ¢erpadlo

. 63 gal. palivova nadrZ s dlouhym

dosahem

. Zpétny ventil
. Shérny box na palivo
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4 Outer Tanks
2

lavni zasobni nadrze
(VnitFni + stfedni nadrzZe)

H

,4 Vnéjsi nadrze

>z

KOMPONENTY PALIVOVEHO SYSTEMU
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FB MK VI

KOMPONENTY PALIVOVEHO
SYSTEMU

Spinaé palivového Eerpadla
DOLU: ZAPNUTO
NAHORU: VYPNUTO
' nizkého tlaku paliva
(levy motor)

Tlaéitko pro odhoz vnéjsi kiidelni palivové nadrze
Odklop bezpecénostni kryt a stiskni tlaéitko pro odhozeni
vnéjSich kfidelnich palivovych nadrzi.

Paka natlakovani palivové nadrZe (odvzduSriovaci
kohout)

* Vertikdini poloha (na obrézku): Tlak paliva zapnut.

* Horizontélni poloha: Tlak paliva je vypnuty.

Right Engine Fuel Cut-Out Handle

*  Pulled OUT: Fuel Valve Closed
(Engine Cut-Out)

e Pushed IN: Fuel Valve Open

Selektor palivového kohoutu

pravého motoru
Vlevo: VnéjSi kfidlové nadrze

Vertikélni: VYPNUTO
*  Vpravo: Hlavni pfivod

Poloha voli¢e je oznacena bilym koncem

VystraZzna kontrolka ponorného palivového éerpadla ha |
rukojeti.

* Kontrolka sviti = nizky tlak éerpadla palivové nadrie pro
dlouhy dosah

VystraZna kontrolka

Leva paka vypinani pfivodu paliva
do motoru
*  Vytdhnout: palivovy ventil uzavien
(vypnuti motoru)
Zatlacil: Palivovy ventil otevien

Low Fuel Pressure
Warning Light
(Right Engine)

Ovladaci pdka precerpavaciho

ventilu paliva

e VertikdIni poloha (na obrézku):
Prevodni ventil paliva zavieny (OFF)
Horizontalni poloha: Ventil pro pfenos
paliva otevieny (ON). Palivové éerpa-
dla pfecerpévaji palivo z podkfidlovych
nédrii do vnéjSich kfidelnich nadrii.

Left Engine Fuel Cock Selector

* Right: Outer Wing Tanks

* Vertical: OFF

* Left: Main Supply

Position of the selector is indicated by
the white end of the handle.
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Ukazatele obsahu paliva (vnitini kidlové palivové nadrzZe)
(Britské galony)
Nadrie na levoboku/levé strané - na pravoboku/pravé strané

* Béiové divize: MnoZstvi paliva béhem letu ‘ ETTI |

+ Cervené divize: Mnoistvi paliva na zemi (ocasem dold) @ VUSE ,‘LONE SANGE TAN,K o | JETTISON TANKS | .(.E 6®)
UEL AS EARLY AS POSSIBLE | RANSFER FUEL ONLY WHEN®| -

s OUTER WING TANKS /

(= FUEL CONT. o) 7S FUEL CONT o) I Are EMPTY

DH.98 MOSQUITO

INNER _TANKS / N CNTR. TANKS =y

40

g

20_~» 0, -
120

0 145\)/

$T8D PORT 878D
N°2 STUB TANK N4 WING TANK

‘ "FUEL CONT._
® AR TEMPERATURE ® \—__QUTER TANKS )

Sa AIR/ LA (Britské galony)

Nadrie na levoboku/levé strané - na pravoboku/pravé strané
* Bélové divize: Mnoistvi paliva béhem letu

+ Cervené divize: MnoZstvi paliva na zemi (ocasem dol(i)

’

Ukazatele obsahu paliva (Centralni palivové nadrZe) Ukazatele obsahu paliva (Dalkova nadrZ, pokud je namontovéna)
(Imperial Gallons) (Imperial Gallons)

*  Beéiové divize: MnoZstvi paliva béhem letu + Béiové divize: MnoZstvi paliva béhem letu

* Cervene divize: Mnoistvi paliva na zemi (ocasem dolii) + Cervené divize: MnoZstvi paliva na zemi (ocasem dolti)
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3
- NADR7 ' B Y A et 24 gal
PALIVOVE NADRZE , e (24 gal)

P '

S _ i Outer Wing Fuel Tank

@ Sthdni nadrze a vnitini kFingni nédrievzéso— : - : - o 8 (34 gal) .

S buji oba motory pfes sbérny box, kdyZ jsou 3 / ‘ -

E \Slallgc;u[:().allvovych kohoutd nastaveny na MAIN Inner Wing Fuel Tank \

(65 gal)

e, ™
Inner Wing Fuel Tank
(78 gal)

Kapacita paliva (vnitfni nadrze)
* Celkova kapacita palivovych vnitinich nadrzi kfidel: 286 Imp. Gal.

.

DH.98 MOSQUITO

* Celkova kapacita palivovych vnéjSich nadrii kridel: 116 Imp. Gal.
* Celkova kapacita stiedni palivové nadrie: 50 Imperial Gal.
Celkova kapacita (vnitini): 452 Imperial Gal

Ukazatele obsahu paliva (vnéjSi palivové nadrze Centrélni palivova \\ \
k¥idel) (Imperial Gallons) nadrz (25 gal) ‘ '

" B
-

Ukazatel obsahu paliva ( stfedni palivové nadrze)
(Imperial Gallons)

Center Fuel Tank
(25 gal)

| -

" USE LONG RANGE 2 JETTISON TANKS
FUEL AS EARLY AS POSSIBLE | |@&RAN FER FUEL ONLY WHEN®
= — - CUTER WING TANKS
FUEL CONT P UE o EMPT
FOeL SO @) @ LN g ARE EMPTY

Inner Wing Fuel Tank
(78 gal)

0~ (20~ 40--10 . ol _ ®
: 120 120 % / s . \ =
NLURT 0 g/ "4 53 ) \.0 1 o N/
PORT 0 PORY $TBD

ST L L -
N°2 STUB TANK N°4 WING TANK

il < Vnitini palivova nadrz
- m ’ ® AR TEMPERATURE - UTER TANKS % = \“% ; kfidla (65 gal)
Ukazatele obsahu paliva (vnitini kfidlové 1S
palivové nadrze) (Imperial Gallons) @A VnéjsSi palivova nadrz

- w¥idla (34 gal)

Outer Wing Fuel Tank
(24 gal)

Ukazatel obsahu paliva (je-li nadrZ na
dlouhé vzdalenosti) (Imperial Gallons)
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Externi palivova
nadrZ (100 gal)
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PALIVOVE NADRZE

objemu 50 nebo 100 britskych galond.

* Pod kfidla Ize nainstalovat dvé vnéjSi drevéné kapkovité nadrie, kazda o

Kapacita paliva (externi nadrZe)
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Pfidavné palivové nadrZe s dlouhym doletem v pumovnici letounu De
Havilland Mosquito TJ138 v Muzeu kralovského letectva v Londyné.

PALIVOVE NADRZE «" Photograph by Les Chatfield

Source: https://www.flickr.com/photos/elsie/4607704928
. —

,_*

Kapacita palivové nadrZe (trupova nadrz na dlouhé vzdalenosti)

* Do prostoru za 20mm kanbnem lIze instalovat dalkovou nadr? s kapacitou
63 imp. galond.

* Poznamka: Dalkova nadri zatim neni v systému DCS simulovana.

FB MK VI
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https://www.flickr.com/photos/elsie/4607704928
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HOSPODARENI S PALIVEM

o s/ ZAKLADY
= x
Qo = Varianta Mosquito FB Mk VI dostupna v DCS pouZiva 100oktanové palivo, které je interné dodavano do ¢tyf vnéjSich kfidelnich
V|
O nadrzi, étyf vnitinich kiidelnich nadrZi a dvou stfednich nédrzi. Rizeni spotieby paliva provadi predevdim navigator, protoze je
2 blizko palivomér a mé snadnéjsi pfistup k volicim palivovych kohoutl neZ pilot. Zde je nékolik obecnych pravidel, kterymi je ( o
o ; v
o tfeba se fidit: ;
A . ol L . A . y te
E 1. Rukojeti pro vypnuti pfivodu paliva do motoru by mély byt za chodu motoru vZidy ZAPNUTE. Jejich vytaZenim se uzaviou S

palivové ventily a motory se vypnou. 7
2. Kfizovy pfivod paliva mezi levym a pravym motorem neni mozny; palivové nadrZe na pravé strané mohou zasobovat pouze Péka ovladani smési paliva ‘ :
pravy motor a naopak. e
3. Paka ovladani smési paliva je pFistupna pouze z pilotniho sedadla a lze ji pouZit k ochuzeni smési, ¢imz se snizi spotfeba pa-
liva béhem cestovniho letu. Pfi vzletu, pfistani, stoupani nebo v souboji je lepSi nechat smés bohatou, aby se maximalizoval
dostupny vykon.
4. Prepinace palivovych kohoutl uréuji, ze kterych palivovych nadrzi se budou motory napdjet:
a) PFispouSténi motoru vyber moZnost Vnéjsi nadrze.
b) Béhem zahfivani motoru vyber Hlavni nadrze (vnit/ni + stredni).
c) P¥ipojizdéni, vzletu a pfistani zvol nejpInéjsi nadrze (hlavni nebo vnéjsi).
d) P¥iletu ve stfednich vySkach (mezi 1000 a 15000 stopami) zvol moZnost Vnéjsi nadrze. Divodem je to, Ze vnéjsi
nadrZe chce$ vyprazdnit jako prvni, protoZe jejich kapacita je mala, ukazatele paliva ve vnéjSich nadrZich jsou s
klesajici hladinou paliva stale nepfesnéjSi a nechce$, aby se Ti pfi letu 50 stop nad zemi vypnuly motory kvali
chybnému Udaji o stavu paliva. Vnéjsi nadrZe se také nedoporucuje pouZivat ve velkych vySkach (nad 15000 ft), pro-
toZe tyto nadrZe nejsou bez externich kapkovitych nadrZi natlakované, coZ miZe zpUsobit vysazeni motoru v di-
sledku odpafovani paliva.
e) Priletu v nizkych (pod 1000 stop) nebo vysokych vySkach (nad 15000 stop) vyber Hlavni nadrze (vnitfni + stfedni).
f)  PouZiti vnéjSich kapkovitych nadrZi nebo trupové nadrze s dlouhym doletem je vysvétleno niZe v této ¢asti.
g) Palivové nadrZe by se mély spotfebovavat v tomto poradi:
I.  Vné&jSi kapkovité nadrze (za pfedpokladu, Ze vnéjSi nddrze byly nejprve ¢asteéné vyprazdnény).
Il Vnésinadrze . Right Engine Fuel Cut-Out Handle
M. Dalkoya tru'povz.i Ua,drz (Jve-l| |,nst’alovvana) . Pulled OUT: Fuel Valve Closed
IV. Hlavni zdroj (vnitfni + stfedni nadrz) (Engine Cut-Out)

e Pushed IN: Fuel Valve Open

«  DOLU: Bohaté smés. PN
*  NAHORU: Chuda smés >

Leva paka vypinani pfivodu paliva

do motoru

*  Vytdhnout: palivovy ventil uzavien
(vypnuti motoru)

» Zatladil: Palivovy ventil otevien

Left Engine Fuel Cock Selector
* Right: Outer Wing Tanks

| « Vertical: OFF

e Left: Main Supply

Position of the selector is indicated by
the white end of the handle.

Selektor palivového kohoutu
pravého motoru

*  Vlevo: Vnéjsi kfidlové nadrie

*  VertikdIni: VYPNUTO

* Vpravo: Hlavni pfivod

Poloha voliée je oznacena bilym kon-
cem rukojeti.

PART 7 - ENGINE & FUEL MANAGEMENT
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Paka natlakovani palivové nadrze
(odvzduSiiovaci kohout)

* Vertikdlni poloha (na obrazku): Tlak paliva zapnut.
* Horizontalni poloha: Tlak paliva je vypnuty.

,_*

HOSPODARENI S PALIVEM
NATLAKOVANI PALIVOVE NADRZE

FB MK VI

Aby se zabrdanilo varu paliva ve vysokych nadmotskych vySkach za teplého pocasi, je palivovy
systém vybaven systémem natlakovani palivové nadrze. Aneroidni ventil pfivadi do palivovych
nadrzZi vzduch stlac¢eny vakuovou pumpou. Tlakovani vSak zhorSuje samotésnéni nadrZi, coz
mUZe byt problematické v pripadé Uniku paliva.

DH.98 MOSQUITO

Chced-li natlakovat stalé nadrze HLAVNI NADRZE (vnitini a stfedni palivova nadrZ), nastav
ovladaci rukojet natlakovani palivové nadrze (odvzdusiiovaci kohout) do svislé polohy (ON).
Tlakovani je automaticky regulovano; aneroidni ventil kontroluje tlak z pravého vakuového
Cerpadla a postupné zvySuje pfipustény pritok vzduchu, jak se zvySuje. Ventil zastava v malych
vySkach uzavren.

Naproti tomu vnéjSi nadrze jsou pod tlakem pouze tehdy, kdyZ jsou splnény nasledujici dvé
podminky:

*  Ovladaci kli¢ka natlakovani palivové nadrze (odvzduSrovaci kohout) je

*  Palivo se precerpava z kapkovitych nadrzi v kiidlech (pfepinac paliva do vnéjSich nadrzi +
ovladaci rukojet prepoustéciho ventilu paliva OTEVRENA).

V opacném pfipadé, pokud se nepouZivaji externi kapkovité nadrze, vnéjSi nddrze NEJSOU pod

tlakem... ani p¥i zapnutém odvzduStiovacim kohoutu. V takovém pfipadé mZe odpafovani ve

vnéjSich nadrZich zpusobit vysazeni motoru ve velkych vySkach, zejména v tropickém podnebi.

Zavérem bych doporudil, abyste ovladaci rukojet natlakovani palivové nadrze (odvzduSriovaci
kohout) nastavili do polohy ON (svisle), pokud nenastane mimofadna situace (nap¥. Unik pa-
liva), kterd by vyZadovala jeji vypnuti.

PART 7 - ENGINE & FUEL MANAGEMENT
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Zajimavy ¢lanek o restaurovani dievéného svrZeného tanku Mosquita

HOSPODARENI' S PALIVEM https://www.vam.ac.uk/blog/caring-for-our-collections/challenges-of-treating-a-mosquito-drop-tank
PROVOZ EXTERNI PALIVOVE NADRZE |

1. Nastav pfepinace palivovych kohoutl - OUTER TANKS\VENKOVNI NADRZE.
2. Nastav ovladaci klicku natlakovani palivové nadrZe (odvzdu$riovaci kohout) do svislé polohy (ON).
*  Poznamka: Vzhledem k tomu, ze vnéjSi kapkovité nadrie jeSté neprevadéji palivo do
vnéjSich nadrii, méjte na paméti, ze vnéjSi nadrie jeSté nejsou pod tlakem.
3. Spottfebovavej palivo z vnéjSich nadrzi, dokud mnoZstvi paliva ve vnéjSich nadrZich nedosahne 5
galon( nebo méné. (téméf prazdné).
*  Poznamka: Pokud nejprve nevyprazdnite vnéjsi nadrze, dojde po otevieni precerpavaci-
ho ventilu k vypuSténi paliva z vnéjSich nadrzi do atmosféry.
4. Nastav ovladaci packu precerpavaciho ventilu paliva do vodorovné polohy (ZAPNUTO/OTVRENO).
Tim dojde k natlakovani vnéjSich nadrZi a k pfevodu paliva z externich kapkovych né&drZi do vnéjSich
nadrZi. Tlak vzduchu dodava podtlakova pumpa v pfivodnim potrubi, ktera je ovladana precerpéva-
cim kohoutem..
U vnéjSich kapkovitych nadrzi neni k dispozici Zddny Udaj o mnoZstvi paliva.
Vnéjsi kapkovité nadrze jsou prazdné, jakmile zatne mnoZstvi paliva ve vnéjSi nadrzi opét klesat. V
takovém pripadé je ¢as pfepnout na vniténi nadrZe a kapkovité nadrZe odhodit.

,.*
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DH.98 MOSQUITO
FB MK VI
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https://www.vam.ac.uk/blog/caring-for-our-collections/challenges-of-treating-a-mosquito-drop-tank
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DH.98 MOSQUITO
FB MK VI
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HOSPODARENI S PALIVEM
ODHOZENI| VNEJSI PALIVOVE NADRZE

1. U externich kapkovitych nadrZi neni k dispozici Zddny Udaj o mnoZstvi paliva. Ex-
terni kapkové nadrze jsou prazdné, jakmile zaéne mnoZstvi paliva ve vné;jSi nadrzi
opét klesat.

. Nastaveni pfepinact palivovych kohoutt - HLAVNI PRIVOD

. Nastav ovladaci klicku preéerpavaciho ventilu paliva do svislé polohy (VYPNUTO/
ZAVRENO).

. Odklop bezpecnostni kryt tlacitka pro odhozeni externich k¥idelnich palivovych
nadrZi a stisknutim tladitka odhod kapkovité nadrze.

Pozndmka: Odhozové nadrie by mély byt odhozeny pouze za vodorovného letu bez

vykyvi pfi rychlostech mezi 200 a 300 mph.
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HOSPODARENI S PALIVEM
PROVOZ PALIVOVE NADRZE NA DLOUHE VZDALENOSTI

1. Zkontroluj, zda je palivova nadrz pro dlouhé vzdalenosti instalovana na letadle, a to kontrolou
ukazatele obsahu palivové nédrZe pro dlouhé vzdalenosti. Dalkova nddrZ ma kapacitu 63 britskych
galonl a maZe byt instalovana v prostoru za 20mm kandnem.

2. Nastaveni prepinaci palivovych kohoutti - MAIN SUPPLY\HLAVNI PRIVOD

3. Nastaveni spinaée ponorného palivového ¢erpadla - ON (DOLU)

4. KdyZ se rozsviti vystrazna kontrolka ponorného palivového Cerpadla, je dalkova nadrz témér
prazdna. Nastavte spina¢ ponorného palivového ¢erpadla do polohy OFF (NAHORU).

5. Motory pak Eerpaji palivo z vnitini a stfedni palivové nadrZze (MAIN SUPPLY).

DH.98 MOSQUITO
FB MK VI

Poznamka: Dalkova nadrz zatim neni v systému DCS k dispozici.

n Spina¢ palivového &erpadla
«  DOLU: ZAPNUTO
« NAHORU: VYPNUTO

DSSIBLE ®

E VystraZna kontrolka palivového éerpadla

* Kontrolka sviti = nizky tlak ¢erpadla palivové nadrie pro dlouhy dosah

Ukazatel mnoZstvi paliva (dalkova nadrz, je-li instalovana) (britské galony)
* Bélové divize: Mnoistvi paliva béhem letu
+ Cervené divize: Mnoistvi paliva na zemi (ocasem dolii)

PART 7 - ENGINE & FUEL MANAGEMENT
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OMEZENI RYCHLOSTI LETADLA

o [/
e
T
7P’
=X
S =l
ﬁ o=l
ﬁ v M % Pristavaci rychlost s asistenci motoru
Ao ul 125
g s ﬁ (oba motory v provozu)
g g g Rychlost plachténi 140
f T g Pr¥istavaci rychlost s asistenci motoru
ZE a klapkami (oba motory v provozu) 135
1l
N -
7 v Rychlost stoupani po okruhu
g g (Rychlost stoupani pfi zamitnutém pfistani) 140
g g Maximalni rychlost stoupani (V,) 175
n
H
H
ﬁ = U k¥idelnich schranek . .
g : g :izzpszdn;f: g‘(l,;["isl:erri:; Sn sbos S 2 kiidlovymi nadrZemi o objemu 100 |S podvésnymi raketami nebo hlubinny- eI
. T y pod kridly
g = g standardnimi kiidelnimi pumovymi kryty | galond mi nalozemi
/ -—
g E g Hladina mofe aZ 10000 ft 425 380 405 350
|
g : ? 10000 ft az 15000 ft 405 380 405 350
g L g 15000 ft to 20000 ft 370 370 370 350
g g g 20000 ft to 25000 ft 340 340 340 340
g (@ ) ? 25000 ft to 30000 ft 300 300 300 300
g E g 30000 ft to 35000 ft 270 270 270 270
] 5 /I
7
g “! g Bombové dvere oteviené 350
g - g Podvozek dole 180
g 5 ? Klapky nejvySe 25° dold 200
g a. g PIné stazené klapky (45°) 150
7 7
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OMEZENI LETU LETADLA

*  Doporucend cestovni rychlost pFi provozu s obéma motory: 240 mph

*  Doporucena cestovni rychlost pfi provozu s jednim motorem: 180 mph

FB MK VI

+  UmysIné roztoceni je zakdzano a zacinajici rotace by méla byt potlacena okamZitym zasahem.

e

DH.98 MOSQUITO

odhozovych nadrZi), nedoporucuje se vzhledem k moZnosti poSkozeni specialniho vybaveni.

*  Ovladani je lehké a (i&inné. Dbej na to, aby ses vyhnul nadmérnému zrychleni v zatackach a pfi vybirani z klesani.
Pfi vysokych rychlostech je tfeba se vyvarovat prudkého pouZiti smérového kormidla a velkych Uhli naklonu.
*  Maximalni vahy
*  Vzlet a mirné manévry: 20500 Ibs
*  VSechny formy Iétani: 19000 lbs
*  Pfistani: 20500 Ibs

» Stfelba z raket je zakazana, pokud nesou odhazovaci nadrZe, a to nejméné do jedné minuty po jejich odhozeni.

*  Odhozové nadrze v kiidlech by mély byt odhozeny pouze za vodorovného letu bez ndklonu a pfi rychlostech mezi
200 a 300 mph

PART 8 - AIRCRAFT LIMITATIONS
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VLIV TOCIVEHO MOMENTU MOTORU

Mosquito nemad protibézné vrtule, coZ znamena4, Ze se tocivy moment kazdého motoru s¢itd s to¢ivym momentem druhého motoru, misto aby se vyruSoval. To znamen4, Ze
budete muset neustale kompenzovat tento U¢inek toc¢ivého momentu pomoci nastaveni a trimovani kormidla.

FB MK VI

Oba motory se otaceji doprava (ve sméru hodinovych ruci¢ek), coZ zpUsobuje, Ze se letadlo chce vychylit doleva. Nebylo by jednodu$si, kdyby se oba motory
otacely v opacném sméru, coZ by pomohlo minimalizovat indukovany tocivy moment? Dlvodem této zdanlivé zvlaStni volby je ¢astecné to, Ze pouZiti dvou motoru otécejicich
se stejnym smérem pomohlo zefektivnit vyrobu a sniZit vyrobni ndklady, protoZe vytvoreni jiné varianty motoru vyZadovalo dal$i montazni linky.

DH.98 MOSQUITO

To&ivy moment pravého moj

RIGHT SIDE

ilh-;;_‘ :

|

Smér otaceni
Direction of the
propeller rotation

vrtule

weex

PART 9 - AERODYNAMICS
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DH.98 MOSQUITO
FB MK VI
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ASYMETRICKE ZATIZENI VRTULE

Asymetrické zatiZeni vrtule je dUisledkem rozdilného tahu rotujicich vrtulovych listl za uréitych letovych podminek. Listy vrtule pohybujici se smérem dol( maji vétSi mistni Uhel nabéhu neZ
listy pohybujici se smérem nahoru, pokud relativni proudéni vzduchu, které na listy dopadd, neni v jedné pfimce s linii tahu. U béZnych motord, kde se vrtule pf¥i pohledu zezadu otadi ve
sméru hodinovych rucicek, vede asymetrické zatiZeni vrtule k posunu stfedu tahu doprava od osy vrtule. V disledku toho je moment vychyleni pravého motoru vétsi neZ odpovidajici mo-
ment levého motoru (viz obrézek nize). U¢inky asymetrického zatiZeni vrtule jsou nejvyraznéjsi, pokud motory pracuji s vysokym nastavenym vykonem a letoun leti pod vysokym Uhlem nabé-

hu (nizkou rychlosti). To znamena, Ze ztrata levého motoru ma vétsi vliv na moment vyboceni neZ ztrata pravého motoru.
Moment vychyleni
Nefunkéni levy motor

Center of Thrust

Yaw Moment
Right Engine Inoperative

Tézisté (CG)

>

Asymetrické zatiZeni vrtule
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EFEKT SKLUZU VRTULE

Proudem vrtule se rozumi zrychlené proudéni vzduchu, které se vyskytuje ve stopé vrtule. ProtoZe otacejici se vrtule vytvaii tah, zpGsobuje také ota-
¢eni a boéni posun proudu vzduchu za ni - cozZ se oznacuje jako "vifeni" nebo "spiralovani".

FB MK VI

Pokud se vrtule otaceji ve sméru hodinovych rucic¢ek (pfi pohledu zezadu), je proudéni od levé vrtule posunuto dovnitt, coZ mé za nasledek, Ze proudéni zasahuje zad trupu a
ocasni plochy, jak je zndzornéno na obrazku nize.

DH.98 MOSQUITO

PART 9 - AERODYNAMICS

Vrtule Skluzovy proud (éervené)
Propeller Slip Stream
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UCINEK ASYMETRICKEHO ROZLOZEN| VZTLAKU VRTULE

Pfi vysokém vykonu motoru je vzduch pohybujici se skrz vrtule urychlovan, aby vytvotil tah. Tim se také zvySuje mistni rychlost vzduchu proudiciho pres ¢asti kFi-
dla za vrtulemi, které pfi dané rychlosti vzduchu vytvareji vétsi vztlak.

FB MK VI

Zrychlené proudéni za vrtuli také zpUsobuje valivy jev, ktery je vysledkem asymetrického zatiZeni vrtule. Jak vidite, kdyZ se stfed tahu pfi zvétSovani Uhlu ndbéhu
posouva doprava, urychleny vzduch za vrtuli se posouva podobnym zplisobem.

DH.98 MOSQUITO

Zrychleny slipstream - Rolovaci moment Zrychleny skluz

Vektor otaéeni ; Rotational Roll Vector Center of Thrust TéZisté tahu
doprava to the Left

Boéni téZisté vztlaku K

Lateral Center of Lift

Vektory distribuce vztlaku

A

Smér otaceni vrtule vex

~

.

P~ 24
—
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PREHLED VYZBROJE

* 4 xColt Browning .303 kulomety (500 nabojti na zbrar)
* 4 x Hispano Mk. Il 20 mm Kanony (150 naboji na kanon)
* 4 x250liber pum (nebo 4 x 500 liber pum)
2 v pumovnici
2 pod kfidly
8 x RP-3 Raketovych sttel (3 palce)

DH.98 MOSQUITO
FB MK VI

Cine-Camera ( KanOnova kamera)

4 x Browning kulomety (0.303 in)

2 x Bomby MKk IV na kF¥idle
250 Ibs nebo 500 Ibs kazda

PART 10 - WEAPONS

. 2 x Mk IV Bomby (V pumovnici)
4 x Mk Il Hispano kanony (20 mm) 250 Ibs nebo 500 Ibs 4 kus
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YZBROJE

PREHLED V

8 x RP-3 Raket (3 palce)

PN
Y IA W 84 SNOdVaM - 0L L3Vd

OLINDSOIN 86°HA
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4 x Browning kulomety (0.303 in)

4 x Mk Il Hispano kanony (20 mm)

.303 a kamerovy kanon v pfidi. VSechny zbrané jsou odpalovany elektropneu-

maticky. Pfivod vzduchu ke zbranim je moZné ovladat z pilotni kabiny.
Déla rdZe 20 mm se ovladaji spousti a déla raZe .303 palct tlacitkovym spina-
¢em na ovladaci pace. Hlavni vypina¢ zbrani je umistén na pravé palubni des-

Vyzbroj tvoii ¢tyfi 20mm kanOny ve spodni €asti trupu a Ctyfi kanOny raze
c

MECHANISMY VYZBROJE

e.
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v [,
7
f ? ? ) 22 26 27 1 2 1 3 4 5 6
g | MECHANISMY VYZBROJE |
osV 23 { X

ﬁ = > / Pneumaticky systém ovlada brzdy kol, déla Browning, kanOny Hispano, kameru a klapky. ! ,L P . _
] = x /) Y . .
f 3 2 ﬁ Zasobni lahve jsou udrZovany pIné kompresorem pohanénym motorem a z nich je veden : :"’. e - Y
g 3 e g ptivod k riznym jednotkam systému. 24 1 7] Lol 1 Lot 7
A ot HE Mo—J —
g E g U systém( vyzbroje ovlada pneumaticky tlak nasledujici sou¢asti: 25 lamama Noliiiaaaai. -!- o
g ;’ ? * Nabijeci a odpalovaci mechanismus kandn( Hispano o I I | W ' - q
7 /] *+ Strelba, nabijeni a bezpe¢nostni mechanismus kulometd Browning 25 e ARl Y
1 0 /) ——r |
ﬁ 2 Stfelecka kamera 1] = [y S ~
ﬁ ﬁ +  Tlagitka pro stfelbu ze zbrani (na ovladaci pace) 24 2 il i | A I_j
7 ? si= L 7 A =L 9
g ? 23 L ""'!'fj = /] =L1_ N - -
ﬁ ﬁ RZas —r 10
ﬁ ﬁ 22 J_ —a \— i
ﬁ % h i 11
g ﬁ 21 ———
7 7
g g 20 19 18 17 16 15 14 13 12 7
1 7
g g Pneumaticky systém

7
77
g v ? 1. Brzdy kol 15. Hadice Dunlop
ﬁ 2 ﬁ 2. Jednotka diferenciélu 16. Uzaviraci ventil
ﬁ (o ﬁ 3. Olejnicka 17. Elektropneumaticky palebny ventil
ﬁ o ? 4, Redukéni ventil 18. Electro-Pneumatic Firing Valve
f g ﬁ 5. Vzduchovy filtr 19. ZpoZdovaci ventil
ﬁ < ﬁ 6. Pfipojeni nabijeni 20. Browning .030 Blok
g ; ﬁ 7. Zésobpl'k vzduchu Dunlop 21. Ventil udrzujici tlak
ﬁ I ﬁ 8. Regulator tlaku Heywood typ A.R.5 22. Pneumaticky valec
ﬁ o ﬁ 9. Zpétné ventily o 23. Magneticky ventil
ﬁ - ﬁ 10. Spojovaci blok a zkuSebni bod 24. Ridici klapka sani vzduchu
f - ﬁ 11. Zpétné ventily ' 25. Ridici pist preplfiovani
ﬁ ee ﬁ 12. Zemni kontrolni tlakovy ventil 26. Kompresor pohanény motorem Heywood
ﬁ < ? — — - 13. 20 mm Mechan.ismus nat,)ljt?nll kavnonu ) 27. M&Fi¢ brzdného tlaku
g a ﬁ Soucasti pneumatického systému 14. 20 mm Mechanismus ovladani stfelby kanOnu
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ZAMEROVAC BARR & STROUD MARK Il - PREHLED

Zamérovac

E > Zamérovac Ti ukaZe, kam a kdy stfilet na cil. L | Pramér =118 mil
=X

2 - vy A, TP
(=4 = Specifikace zamérovace: ‘
v n

O 5 i

— 1. Prdmér krouzku zaméfovace - Uhlové hodnoty:

0 Ve stupnich: 6° 44’

] V tisicinach (miliradianech): 118

= 2. Polomér kruhl zamérovace - Uhlové hodnoty:

a In degrees: 3° 22’

In thousandths (milliradians): 59

3. Pfistfelbé tento krouZek odpovida davce pfi poméru stran 2/4 a cilové rychlosti
200 mph. (322 km/h).

4. P¥icilovém poméru 1/4 by cilova rychlost méla byt 400 mph. (644 km/h) .

Stupnice dosahu =
nice - .
zamérovace (x100 yards) |

Meters 122 152 183 213 244 274 305

v

z .

o Stupnice dosahu

:

[TT] In hundreds of 1 2 3 4 5 6 X
yards Nl A2 - 2 .

; Yards 100 200 300 400 500 600 ' u ‘%ANT%E }‘no‘YA\“ -

1 Meters 914 1828 274,2 365,6 457 548,4 = 2

__BASE | FEET

2 S / IS”' l l‘i’%. l lFE

- Y WEsn 40

o Feet 40 50 60 70 80 90 100 ' - —-

<

- B

Zakladni stupnice Zamérovac Rozpéti kiidel (zakladna) MéFitko (ft)
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MARK Il ZAMEROVAC - NAVOD

,_*

Spravné pouZivani zaméfovace:

Nastav prepina¢ napéjeni reflexniho zamérovace do polohy ON (DOLU).
Nastaveni jasu zaméfovade podle potieby
Nastav rozpéti kfidel zamérovace na 32 stop (typické rozpéti kfidel FW190 a Bf.109).
Nastav vzdalenost zaméfovale na vzdalenost, na kterou chces stfilet. Dostateé¢nda vzdalenost je 300 yardd.
*  Vpraxi je to vétSinou naopak. Spatfis cil, urcis jeho typ, pak nastavis rozpéti kridel cile a odhadneSjeho
dosah nastavenim kolecka ovladani dosahu zamérovace.

FB MK VI

DH.98 MOSQUITO
PwwNPR

Pfepina¢ napajeni reflexniho
zaméfovace
DOLU: ZAPNUTO

NAHORU: VYPNUTO

e i W N
ST )E ([ § SEERANGE ooy, T
B 7 (e mig Bkl I

T

Nastaveni rozpéti kiidel zamérovaée (ft)

Knoflik ovladani
osvétleni zaméfovace

PART 10 - WEAPONS
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CONTROL OPTIONS

MARK " ZAMEﬁOVAé _ NAVOD Mosquito FB Mk. VI¢ Al B roidabie view  [FREEEAE

Action Category

,_*

5. Zamérovac je zarovnan se zbranémi, coZ ztéZuje vyhled, kdyZ sedi$ na pilotnim sedadle (které neni zarovnano Shoulder harness - release/lock Environment System

se zaméFovacem). Naklof se k zaméFovac a pFizpusob se kiidlim cile v rdmci zaméFovace.
a) Naklonit se k zaméFovacdi Ize mnoha zplsoby (dle zalozky Specidlni moZnosti), ale ja doporuéuji moznost
"Presunout se k mifeni po uvolnéni ramenniho popruhu”.
b) Pfitéto metodé nastav vazbu na "Shoulder Harness - Release/Lock"\"Ramenni postroj - uvolnéni/zamek".
KdyZ uvolnite ramenni popruh (packa nahoru), pilot se automaticky nakloni k zaméfovaéi.
Kdy? se kFidlo cile vejde do tvého zaméfovade, jsi nyni v dfive nastaveném rozsahu.

DH.98 MOSQUITO
FB MK VI

OPTIONS
SYSTEM CONTROLS GAMEPLAY MISC. AUDIO SPECIAL «
Fe MiG-19P 1
DH.98 Mosquito FB Mk. VI - - -
Mosquito FB Mk. VI 3
?\ osquito h 8 ‘b,.“
. ~
NS430 TAKE-OFF ASSISTANCE e —
\ ol -2
F P-47D-30 THROTTLE DETENT Automatically jump over /l/
- ikl . 4 T~
— ey B - D
544 P-51D Auto Rudder M Automatically compensate for side slip in flight Yo' "2
= '/
¢ i) \
o i\ ) saza . %
S\
S < Spitfire LF Mk. IX COCKPIT CAMERA ORIGIN Shift to aim when shoulder harness is released

Shift to aim when reflector sight is turned on
Su-25T Customized Cockpit Shlf.t to alT‘when shoulder harnes; is re!eased « E
Cruise position always (comandeering windscreen)

Aim position always (looking through reflector sight)

7#, TF-51D

Uvolriovaci paka ramenniho popruhu
NAHORU: Uvolnéni postroje
DOLU: postroj uzaméen
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i il - U,hel 0,=35 r)'lil ; '
MARK Il ZAMEﬁOVAé - ODHAD VZDALENOST' Rozpéti kiidel odpovida vnitinim referencnim znackdm? Dosah cile =275 m

(dobry dosah) B E

A ted...Jak pozname, Ze je cil na dostfel, abychom mohli stfilet? Obvykle si nejprve zvolite vzdalenost stielby
(jako priklad 300 yard(i/275 metrd), poté umisti§ pevny zamérovac na cil a pfiblizuje$ se k nému, dokud neod-

,_*

povida referenénim znac¢kam v "mils" (miliradidnech, cozZ je Uhel) pro poZzadovanou vzdalenost stielby.

FB MK VI

|

|

|

|

I
Jako priklad uvedme letoun Bf.109, ktery ma rozpéti kridel (délku) asi 32 stop (10 metra). ——— < Y

V trigonometrii existuje pravidlo, které iika, Ze "v pravoluhlém trojlhelniku je te¢na (tan) Uhlu rovna délce pro-
tilehlé strany délené délkou sousedni strany". U velmi malych Uhld Ize provést zjednoduSeni. USetfim vas ma-

tematiky, ale podstata je nasledujici:
9 L2
7= arctan | —;
L/2

For small angles, arctan <T> can be approximated to o

DH.98 MOSQUITO

Therefore: 6 = D

Vime, Ze priimér zamérovace predstavuje Uhel 118 miliradianG (118 tisicin radianu, neboli 6° 44' ve stupnich). Primér zamérovaée Uhlova hodnota =8, = 118 mil Rozpetl
Z vySe uvedené rovnice miZeme urcit, v jaké vzdalenosti D1 od nas je cil, kdyZ se jeho rozpéti kridel (L1) vejde k¥idel odpovida kruZnici? Dosah cile = 85 m (p¥ili§ blizko)
do priméru zamérovace.

Pro cil o délce L1 = 10 m, ktery se vejde do Uhlu zaméFovace 6, 118 milliradiand:

. Ll

0, =118mil = —
b O mee
Di=%.T01187ad ~ > MeTS

Pro cil o délce L2 = 10 m na vzdalenost D2 275 m (vzdalenost, na kterou chceme skutecné stfilet):

2

2 L, 10m , e

< 6, = D, =St = 0.036 rad = 35 mil (milliradians)

~ A ted... jak vyhodnotime zamérovaé, abychom odhadli vzdalenost cile?

; - I~ 1. Vime, Ze pramér zamérovace je 118 mil (118 tisicin radianu, neboli 6° 44' ve stupnich).
V1 R B - P - 2. Vypoditali jsme, Ze kdyZ se rozpéti kfidel cile vejde do priméru zaméfovace, jsme ve

oS -;’:’::Z\Elgle 0, mil 5—' vzdalenosti pFiblizné 85 metrd, co? je pkili$ blizko.

N ZE R R =y 3. Pomoci nastaveni zamérovate RANGE a BASE mdZeme nastavit vnitini referenéni znacky

= o= 3 zaméFovace na vzdalenost 300 yard( / 275 m (optimalni dostfel) upravenou pro rozpéti k¥idel

e Distance D,: 85 m 10 m (32 stop).

< B> 4. KdyzZ se k¥idla cile vejdou do vnitinich referenénich znacek zaméfovace, vime, Ze jsme na

o Distance D,: 275 m optimalni vzdalenosti 300 yardd. MdZeS stfilet. 182
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20MM KANONY HISPANO A KULOMETY BROWNING 0.303 IN

,_*

1. Typy muniénich pas lze upravit v editoru misi. UPGTA122

Ujistt se, Ze pneumaticky tlak neni niZ8i neZ 200 psi. Nedostate¢ny pneumaticky tlak mdZe zabranit spravné strelbé z v FREQUENCY 124
kulometu a kanénu CALLSIGN Enfiald 1 1
Nastav prepina¢ napéjeni reflexniho zamérovace do polohy ON (DOLU). HIDDEN ON MAP

Nastaveni hlavniho spinace Cine-Camera (Kan6nova kamera) - ON (DOLU)

Nastaveni jasu zaméfovace podle potieby

Nastavte rozpéti kiidel zaméFovace na 32 stop (typické rozpéti kiidel FW190 a Bf.109).
Nastavte vzdalenost zamérovade na vzdalenost, na kterou chcete stfilet. Dostateénd vzdalenost
je 300 yardd.

FB MK VI
N

HIDDEM ON PLANNER
HIDDEN ON MFD LATE ACTIVATION

Cine-Camera (Kandnova kamera)
Hlavni spinac

DOLU: ZAP
NAHORU: VYP
: \ o
CIVIL PLANE

INTERMAL FUEL

3.
4.
5.
6.
7.

DH.98 MOSQUITO

e 67
FUEL WEIGHT 2197
EMPTY 14343
2471

\ y MAX TOTAL 19013

Pfepina¢ napajeni reflexniho zaméfrovace - 78
DOLU: ZAPNUTO

NAHORU: VYPNUTO

o

FLARE

GUN 100
Nastaveni dosahu zamérovace (x]_oo jardﬁ) ——, AMMO TYPE APIT AP/De Wilde (Tracer) - 20mm HEI/S

APIT AP/De Wilde (Tracer) - 20mm HEI/SAPI/APT
BalT Ball/De Wilde (Tracer) - 20mm HEISAPI/APT

APl AP/De Wilde (No Tracer) - 20mm HEI/SAPI

Bal Ball/De Wilde (No Tracer) - 20mm HEI/SAPI

CM - Combat Mix

SR . uam
CHW)E | R SERANGE Ioow W

HE - Anti-Bomber

AG - Ground Attack

CS - Mo Tracers

NO - Night Time Tracers
TP - Target Practice

PART 10 - WEAPONS

Nastaveni rozpéti kiidel zaméFovadée (ft)

Knoflik ovladani
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(8l Gun Heating Lever

* FWD:ON

20MM KANONY HISPANO A KULOMETY BROWNING 0.303 IN v_ " AFT: OFF

,_*

U NN

oS [
= : 8. V pfipadé potieby nastav paku ohfevu zbrani do polohy ON (VPRED). ’ /n
= s 9. Zamérovac je zarovnan se zbranémi, coZ ztéZuje vyhled, kdyZ sedi$ na pilotnim sedadle (které nenf zarovnanose F <

g 0 zaméfovacem). Naklon se k zaméFovaci a pfizplisob se kfidlim cile v ramci zaméFovace. o

O L a) Naklonit se k zamérovaci Ize mnoha zpUsoby (dle zalozky Specialni moznosti), ale jA doporucuji moznost

s "Presunout se k mireni po uvolnéni ramenniho popruhu®.

0 b) Pfitéto metodé nastav vazbu na "Shoulder Harness - Release/Lock"\"Ramenni postroj - uvolnéni/zamek".

o KdyZ uvolnite ramenni popruh (packa nahoru), pilot se automaticky nakloni k zamérovaci.

=

(a]

| Uvolriovaci paka ramenniho popruhu
*  NAHORU: Uvolnéni postroje

«  DOLU: postroj uzaméen
|

PART 10 - WEAPONS
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DH.98 MOSQUITO
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FB MK VI

Hlavni spina¢ zbrané
NAHORU: Hlavni spina¢ VYPNUT,

ZOM M KAN ONY H ISPANO A KU LOM ETY BROWN I NG 0-303 I N kulomety a kanGny nemohou stfilet.
«  DOLU: Master Arm ON, kulomety
10. Odstrari pojistku zbrané pieklopenim bezpeénostniho krytu hlavni packy DOLU a nastavte spina¢ hlavniho packy a kanGny odjistény.
zbrané do polohy ON (DOLU).
11. KdyzZ se kridlo cile vejde do Tvého zamérovace, jsi v dfive nastaveném rozsahu.
12. Sttilej stisknutim a podrzenim tlaéitka stfelby z kanOnu (RALT+SPACE) a tlaéitka stfelby z kulomet( (SPACE) .

(W

m Ochranny kryt hlavniho spinaée zbrané

Tlaéitko stielby kulomett
/ —

—




20MM KANONY HISPANO A KULOMETY BROWNING 0.303 IN
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BOMBY - PREHLED

Mosquito mohlo byt vybaveno celou fadou pum. Zde je pfehled rdznych typt bomb:

+

O N NNy

*  GP: General Purpose Bomb; Bomba pro vSeobecné pouZiti se silnosténnym kovovym plastém. Bomby GP maji méné vybusné nédpiné neZ bomby stfedni kapacity, ale vice stfepin diky
silngjSimu pouzdru.

*  MC: Medium Capacity Bomb; Bomba stfedni kapacity s tenkosténnym kovovym plastém. Bomby MC maji vice vybu3né nédpiné neZ bomby GP, na Ukor menSiho mnoZstvi stfepin kvdli
tenéimu pouzdru.

e SAP: Semi-Armor Piercing Bomb; Polopancéfova priibojnd bomba

*  Short Tail; Kratky ocas: Nékteré pumy mély zkrdceny ocas, aby se veSly do vnitini pumovnice Mosquita.

FB MK VI

Poznadmka: Bomby se zpoZdénym zapalovanim zatim nejsou k dispozici.

DH.98 MOSQUITO

Typy bomb - kiidelni
GP MK IV (250 Ibs)
GP MKk V (250 Ibs)

MC Mk | (250 Ibs)

MC MKk I (250 Ibs)

GP Mk IV (500 Ibs)

GP MKk V (500 Ibs)

GP Short Tail (500 Ibs)
MC MKk I (500 Ibs)
MC Short Tail (500 Ibs)
S.A.P. (500 Ibs)

L] L] L] L] L] L] L] L] L] L]

Typy bomb - trupové pumovnice
GP Mk IV (250 Ibs)

GP Mk V (250 Ibs)

MC Mk | (250 Ibs)

MC MKk 11 (250 Ibs)

S.A.P. (250 Ibs)

GP Short Tail (500 lbs)

MC Short Tail (500 Ibs) 187
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BOMBY - NAVOD NA STREMHLAVE BOMBARDOVANI Prepinat napajent reflexniho

T zamérovace
oy — . oy Ly . +  DOLU: ZAPNUTO

- 1. Nastav prepinac napajeni reflexniho zamérovace do polohy,ON (DOLU). < NAHORU: VYPNUTO
E > 2. Otevri plexisklovy kryt panelu pumovnice (stiskni uvolfiovaci pojistku)
-\ 3. PFepinac nastaveni bomb/kamery - DOLU (ON)
g s 4. Vyber poZadované bomby pomoci pfepinacd DOLU (SELECTED/ON).

a) Bomby namontované na k¥idlech - pfepina¢ 1 pro levou/levobokou bombu, pfepinaé 2 pro pravou/

3 @ pravobokou bombu

T
2 b) Bomby ve vnitinim prostoru trupu - pfepina¢ 3 pro levobok bombu, pfepinac 4 pro pravobok bombu
g 5. Nast,avte E)Fgf)inaé roznétky - DOLU (roznétka je v ¢innosti). VétSina bomb pouZitych v tomto navodu je Bomby &i pFepinaé kamery
g odpalena Splck,ou. ) . Nastavuje funkci tlaéitka uvolnéni bomb a kamery zbrané Guncam).
E 6. Nastavte prepinac ocasni pojistky - DOLU (pojistka ARMED). *  NAHORU: (Zvolena kamera Gun Cine), (Bomby nejsou vybrany)

Pfepinag kiidelnich n

bomb 2 (nebo nadrzi)
* NAHORU: VYPNUTO

« DOLU: ZAPNUTO (zvoleno)

Krok nelze poutit, protoZe nejsou DOLU: ON (Vybrané bomby, Gun Cine) (Kamera neni vybréna)

k dispozici 7ddné bomby s ocasni naplini.

i _
2 g 5 2 TANK Reigase 2
o . 2’ WING ’
.y I S~ BOMBS OR S
TS - i TANKS
JNA§S|S F g ‘ SELECT
&

L Nt
172
| 4a | Wing Bombs 1 (or Tank) AND ; o T 4 v RBae 3 ‘
Selector Switch . ; i SELECT Ochranné sklo ovlada-
* UP:OFF " i : : T panelu bomb m
«  DOWN: ON (Selected) 3 4
3/!_\ —_—

©  ALL BOMBS

Pojistka skla ovladaciho panelu bomb Bomby ve vniténi pumovnici 4 Pfepinaé

(kliknutim otev¥i nebo zavf¥i sklo) o F : «  NAHORU: VYPNUTO
7 ¥ s «  DOLU: ZAPNUTO (zvoleno) m

Inner Bay Bombs 3 Selector Switch
* UP: OFF
*  DOWN: ON (Selected)

\ b 3 " i e

o, | ‘ L Spinaé roznétky ocasni &asti bomby

B A ; gHeAse « NAHORU: Rozbuska VYPNUTA E
Spinac éelni roznétky bomb . «  DOLU: Rozbuska AKTIVNI

PART 10 - WEAPONS

* NAHORU: Rozbuska VYPNUTA 7'

« DOLU: Rozbuska AKTIVNI 188
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7 7

7 7 <

»4 BOMBY - NAVOD NA STREMHLAVE

ﬁ ﬁ 7. Krvt vWstraZ LAVE BOMBARDOVA 1

ﬁ o s % 8. ryt yys'graaného svétla Flip Bomb Nl
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FB MK VI

2
?
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
N
z
S/
<
wi [

2
=
| P
N
a7
=P
e P
-y
7
%

BOMBY - NAVOD NA STREMHLAVE BOMBARDOVANI

10. PtibliZujte se k cili vodorovnym letem ve vySce mezi 5000 a 6000 stopami s rychlosti letu
mezi 220 a 230 mph.

11. Jakmile cil zmizi pod motorem, provedte mirnou zata¢ku pod horizontem ve sméru cile.

12. P¥i ot&ceni regulujte rychlost tak, aby cil zstal viditelny. Tato zatd¢ka musi byt velmi
stabilni a musi byt provedena bez nadmérného pouZiti kormidla.
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BOMBY - NAVOD NA STREMHLAVE BOMBARDOVANIL

13. Zamérovac je zarovnan se zbranémi, coZ ztéZuje vyhled, kdyZ sedi$ na pilotnim sedadle (které neni zarovnano se zamérovacem).

Naklon se k zamé&Fovaci a umisgi objekt cile do svého zaméroyace. . . | ) ., Lo
a) Naklonit se k zamérovaci Ize mnoha zpUsoby (dle zalozky Specialni moznosti), ale ja doporucuji moznost

"Presunout se k mireni po uvolnéni ramenniho popruhu”.
b) Pfitéto metodé nastav vazbu na "Shoulder Harness - Release/Lock"\"Ramenni postroj - uvolnéni/zamek".
KdyZ uvolnite ramenni popruh (packa nahoru), pilot se automaticky nakloni k zamérovadi.

FB MK VI

14. Nastav plyn na volnobéh a proved stfemhlavy let v rozmezi 30° aZ 40°.

15. Zarovnej cil se stfedem zamérovace. Dbej na to, aby letoun nesklouzl, jinak hrozi, Ze se bomby po odhozu srazi a vybuchnou ve vzduchu.

16. PFitahni knipl, abys mirné pfibliZili cil tak, aby cil protinal spodni oblouk reflexniho zamé&Fovace.

17. Jakmile je cil zarovnan pod spodnim obloukem reflexniho zamérovace a letadlo je ve vySce 1500 stop, uvolni bomby stisknutim tlacitka
Bomb Release na kniplu ("RSHIFT+SPACEBAR"). VSechny vybrané bomby budou shozeny soudasné.

DH.98 MOSQUITO

Tlaéitko uvolnéni bomby a kamery zbrané (Guncam)
RSHIFT+SPACE

Funkce tla&itka zavisi na poloze pfepina¢e Bombs nebo Camera

Changeover Switch.
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Spodni oblouk reflexniho zaméfovaée
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Pfidej na pIny vykon a odlep se od vybuchu, pfiéemZ udrZuj vodorovny let. To Ti umozni
dostat se co nejrychleji z dosahu nepfatelského flaku.
Zavii dvefe pumovnice podrZenim paky dvefi pumovnice NAHORU.
Po zavieni dvefi pumovnice by méla vystrazna kontrolka pumovnice zhasnout a paka
pumovnice by se méla vratit do NEUTRALNI (stfedni) polohy.
. Po dosaZeni dostateéné vzdalenosti za¢ni stoupat. Stoupani ihned po vypusténi bomb
bylo jednou z nejcastéjSich chyb a mélo za nasledek:

*  Zbytecné ohroZeni pilota nepratelskym flakem

*  Black-out(Zatméni vidéni)

*  Prohnuti k¥idel

FB MK VI
NP
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BOMBY - NAVOD NA STREMHLAVE BOMBARDOVANI

lain Christie (Sidekick) pfedvadi skvélou ukdzku sttemhlavého bombardovani v Mosquitu:
https://youtu.be/46xe-aESMYs

5000-6000 ft

FB MK VI

Bombardovaci profily nejsou standardni a u jednotlivych pilot se lisi.

"Squinto" (také znamy jako "TAW Prof") vytvofil skvélé tabulky Bomb Depression Tables, které jsou k dispozici zde:
https://www.digitalcombatsimulator.com/fr/files/3319040/

DH.98 MOSQUITO

/
/
Angle: 40 deg

o 3‘(2;7 Release Bomb
v/ 1500 ft
o \ Throttle UP _/\//
<L — H
1200 ft /

—~ /
S ¥

| // —
2 /
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E Target 193
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220-230 mph .


https://youtu.be/46xe-aESMYs
https://www.digitalcombatsimulator.com/fr/files/3319040/
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BOMBS — LOW LEVEL BOMBING TUTORIAL
BOMBY - NAVOD NA BOMBARDOVANI Z
NiZKYCH VYSEK

Nizké bombardovani v Mosquitu bylo jednou z nejlcinnéjSich metod bombardovani. CallSign: CANON
Nizké a rychlé nalétavani minimalizovalo dobu vystaveni flaku a nepratelskym stiha- CallSign:CANON RAAF 464 Sqn
¢am a zaroven umozriovalo presné Udery pomoci bomby se zpoZdénou roznétkou. RAAF 464 Sqn ain Prison Building
Operace Jericho, kterd byla Utokem na véznici v Amiensu, je dobrym ptikladem East Wall & Prison Strike
spravné provedeného bombardovani v nizké Grovni. Guard Strike

TARGET AREA -,
. CallSign:DYPEG . CallSign:DYPEG
INSTRUCTIONS: RNZAF 487 Sqn : RNZAF 487 Sqn
1. onapproach fallback-behind CANON ONE line astern: East Wall Strike North Wall Strike
2. Atack your assigned tavgely. :

3. Post your attnck vy forny up onthe nearest visible
flight that has already completed: iL'y ruv

ATTACK ORDER

1] 287 SQN DYPEG ONE (East Wall) RAF 21 Sqn

@ @ 237 5QN DYPEG TWO (North Wall) CallSign: BUCKSHOT
© ® 964 5QN CANON TWO (East Wall/Guawds) Held in Reserve

Pending result of
Initial Strikes

rarcer area BRIEFING ROOM BDIDRAMA

@) 364 SQN CANON ONE (Main Buidding)



BOMBY - NAVOD NA BOMBARDOVANI Z NiZKYCH VYSEK

1. Chce$-li bomby vybavit zpoZzdénim zapalovade, obrat se na pozemni posadku.

a) Otevieni boéniho okna
Stikni “RALT +\” (Komunikace Push-to-Talk)

,_*

Stisknutim tlacitka vyber pozemni posadku. “F8”

Stisknutim tlacitka vyber moZnost "Rearm & Refuel". “F1”.

Vybav poZadované pylony bombami. V tomto ndvodu vybereme dvé 500 liberni
pumy GP (General Purpose) Short Tail/kratky ocas v pumovnici.

FB MK VI

Kliknutim na Zluty trojuhelnik na bombé nastav typ roznécovace a zpoZdéni.
Zvolime typ zapalovace Nose Pistol ¢. 27 Mk Il se zpoZdénim 11 vtefin.

Na panelu Fuze klikni na tlaéitko OK.

Postup opakuj pro kaZzdou jednotlivou bombu.

Klikni na tla¢itko OK na panelu
Re-Arming.

DH.98 MOSQUITO

Main

-
F1l. Wingman...

F2. Flight...

F3. Second Element...
£ AT - o

F8. Ground Crew... « n

F12. Exit

2. Main. Ground Crew

F1. Rearm & Refuel _

F2. Ground Electric Power...
F3. Request Repair

F4. Wheel chocks. ..

F5. Change cabin equipment...
F6. Start priming engines

1

i A MISSION RESOURCES
Fil. Previous Menu

Fi12. Exit

: GUN AMMO (| 100%
n Pylon: 4

Il AMMO TYPE APIT - AP/De Wilde (Tracer) + 20mm Hi Payload: 500 Ib GP Short tail
,;.“?..,N = Loadout: Mission payload
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————————— SELECT LOADOUT:

5 4 3 2 1 l

l SELECT LIVERY
———————— -l
BOARD NUMBER
oK CANCEL
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TOTAL WEIGHT  21242/24251 MAXIMUM WEIGHT oK



BOMBY - NAVOD NA BOMBARDOVANI Z NiZKYCH VYSEK ~ [[z_]| Prepinat napéjent reflexniho zamtovace
« DOLU: ON

2. Nastav prepina¢ napdjeni reflektorového zamérovace do polohy ON (DOLU). »  NAHORU: OFF

3. Otevti periskopovy kryt pumovnice (stiskni uvolfiovaci pojistku)

4. Prepina¢ nastaveni bomb/kamery - DOLU (ON)

5. Vyber poZzadované bomby pomoci prepinacd DOLU (SELECTED/ON).
a) Bomby namontované na kfidlech - pfepina¢ 1 pro levou/levobokou bombu, pfepinac 2 pro pravou/pravobokou bombu
b) Bomby ve vnitinim prostoru trupu - pfepinac 3 pro levou/levoboéni bombu, pfepinaé 4 pro pravou/pravoboéni bombu

6. Nastav pfepinac roznécovace - DOLU (roznécova¢ ARMED). Vétsina bomb pouZitych v tomto ndvodu je odpélena z nosu.

7. Nastav prepinac ocasniho zapalovace - DOLU (zapalovac je v €innosti).

,_*

FB MK VI

Bomby nebo piepinaé kamery
Nastavuje funkci tlacitka uvolnéni bomby a kamery zbrani (Guncam).

* NAHORU: (Vybrana kamera pro snimani zbrani, bomby nejsou vybrany)
» DOLU: ZAPNUTO (vybrény bomby, kamera Gun Cine neni vybrana)

Krok nelze poutit, protoZe nejsou k dispozici Zadné bomby s ocasni napini.

DH.98 MOSQUITO

Pfepinac k¥idelnich ﬂ

bomb 2 (nebo nadrii)
+  NAHORU: OFF

*  DOLU: ON (vybér)

| 5a Pfepinac kiidelnich
bomb 1 (nebo nadrzi)

1 ¢ ; Ochranné sklo ovladaciho m
* NAHORU: OFF SIS ELAPS FLSELAS i panelu bomb
. J: ybé - URING AND e i
DOLU: ON (vybér) DURING AND S:E$QRDCJOWERING J z i

AFTERLOWERWNG | /U 736 exceeD
Uchyt ochranného skla ovladaciho
panelu bomb (kliknutim se sklo otevie

nebo zavie)

/P‘ , c Bomby ve vnitinim prostoru 4 prepina¢

*  NAHORU: OFF
. +  DOLU: ON (vybér) “

SAFE

Vniténi pumovnice 3 pfepinac volby

«  NAHORU: OFF NOSE| TAL

DOLU: ON (vybeér)

| Spina¢ zapalovani ocasu bomby
/| * NAHORU: Fuze OFF
Spina¢ roznétky bomby [ « DOLU: Fuze ARMED

* NAHORU: Fuze OFF

o DOLU: Fuze ARMED

PART 10 - WEAPONS
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BOMBY - NAVOD NA BOMBARDOVANI Z NiZKYCH VYSEK N

8. Kryt vystrazného svétla dvefi Flip Bomb - NAHORU t

9. PodrZenim paky dveii pumovnice DOLU otevie$ dvefe pumovnice. Maximalni bezpeéné rychlost 7 =1 |
otevieni pumovnice je 350 mph. \ : i

10. KdyZ jsou dvefe pumovnice oteviené, méla by se rozsvitit vystrazna kontrolka pumovnice a péaka ' [
pumovnice by se méla vratit do NEUTRALNI (st¥edni) polohy.

DH.98 MOSQUITO
FB MK VI

M N Yol
u u

Vystrazné svétlo pumovnice
Sviti, pfi OTEVRENE pumovnici > .

H % A liwm | L
Pumovnice otevrena ‘ D C
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BOMBY - NAVOD NA BOMBARDOVANI Z NiZKYCH

rychlym a nizkym letem. Zam

100 stopami nad zemi a rychlost letu mezi 260 a 300 mph.
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11. Kcili se pfibliZzuj vodorovnym
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BOMBY - NAVOD NA BOMBARDOVANI Z NiZKYCH VYSEK

12. Zamérovac je zarovnan se zbranémi, coz ztéZuje vyhled, kdyZ sedi$ na pilotnim sedadle (které neni zarovnano se zamérovatem). Opfi se o
zaméFovac a vméstnej k¥idla cile do svého zaméFovace.
a) Opfeni o zaméfovacd |ze provést mnoha zplsoby (podle zaloZky Specidlni moZnosti), ale ja doporuéuji tento zptsob “Posun na cil
pfi uvolnéni ramenniho popruhu”.
b) Pfitéto metodé nastav vazbu na "Shoulder Harness - Release/Lock". KdyZ uvolni§ ramenni popruh (packa nahoru), pilot se auto-
maticky opfe o zamérovac.
13. Zarovnej cil se stfedem zaméfovace. Dbej na to, aby letoun nesklouzl, jinak hrozi, Ze se bomby po odhozu srazi a vybuchnou ve vzduchu.
14. Jakmile se cil dostane pod pfid letadla, uvolni bomby stisknutim tlagitka Bomb Release na kniplu (vazba "RSHIFT+SPACEBAR"). VSechny
vybrané bomby budou shozeny soucasné.
15. Dbej na to, abys zlstal nad jakoukoli pfekaZkou, a vyhnul se tak sraZce s cilovou budovou.

DH.98 MOSQUITO
FB MK VI

I Cilova budova I

Tlaéitko uvolnéni bomby a kamery zbrani (Guncam)
* RSHIFT+SPACE

Funkce tla&itka zavisi na poloze pfepina¢e Bombs nebo
Camera Changeover Switch.

PART 10 - WEAPONS
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DH.98 MOSQUITO

PART 10 - WEAPONS

FB MK VI

BOMBY - NAVOD NA BOMBARDOVANI Z NIZKYCH
VYSEK
16. Nastav plny vykon a odlet od vybuchu, udrZujte vodorovny let. Zlistaf nizko a rychle.
To ti umoZni dostat se co nejrychleji z drahy nepfatelského flaku.
17. Zavri dvefe pumovnice podrZzenim paky dvefi pumovnice nahofe.
18. Po zavfeni dvefi pumovnice by méla vystrazna kontrolka pumovnice zhasnout a paka
pumovnice by se méla vratit do NEUTRALNI (stfedni) polohy.
19. Po odletu dostateéné vzdalenosti stoupej. Stoupani ihned po vypusténi bomb bylo
jednou z nejéastéjSich chyb a mélo za nasledek:

*  Zbytecné ohroZeni pilota nepratelskym flakem

*  Black-out/zatméni
e Wing wrinkling/Zvrasnéni kfidel

eIt e T A
e hlz\'r e

Ltk W
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BOMBY - NAVOD NA BOMBARDOVANI Z NiZKYCH VYSEK
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260-300 mph
50-100 ft

Vypusténi bomby
50-100 stop

Va4

BOMBY - NAVOD NA BOMBARDOVANI Z NiZKYCH VYSEK

Pfidani plynu
50-100 ft

N N A N N NN N N RN N N N N R N N N N N R N N N R N N N N R N NN R N NN NN NN NN,
Y IA W 83 SNOdViM - 0L LYVd
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WORK IN PROGRESS

BOMBY - NAVOD NA BOMBARDOVANI

skakavymi bombami

*  Zpozdéné rozbusky pro skakavé bomby zatim nejsou k dispozici.

D Y

OLINDSOIN 86°HA

Y IA W 84 SNOdVaM - 0L L3Vd
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RP-3 ROCKET PROJECTILES (3 IN)
RAKETOVE STRELY RP-3 (3")

Rakety RP-3 se dodavaji bud's 25 lbs, nebo 60 lbs hlavicemi. MUZeS$ je vybavit
nasledujicimi typy:

RP-3 rakety (25 Ibs)

,_‘;

N A NN

FB MK VI

RP-3 25 lbs AP Mk I: Varianta s protipancéfovou hlavici o hmotnosti 25
liber, pouZivana proti lodim.

RP-3 60 Ibs F No. 1 Mk I: T¥iStivd/vysoce explozivni varianta s 60 librovou
hlavici, pouZivana proti péchoté a lehkym vozidlim.

RP-3 60 lbs SAP No. 2 Mk |: Polopancéfova varianta s 60librovou hlavici,
pouZivand proti smésici mékkych cild a lehkych vozidel.

DH.98 MOSQUITO

RP-3 AP raketa (25 lbs)
<

RP-3 rakety (60 Ibs)

il l RP-3 SAP raketa (60 Ibs)

£ >
r S TS

il
?

PART 10 - WEAPONS
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RAKETOVE STﬁELY RP-3 3" ?Feg;rzgézr;péjeni reflexniho zaméfovaée
. NAHdRU: vYP

Nastaveni spinace napéjeni reflexniho zamérovace - ON (DOLU)
Nastaveni hlavniho vypinace raket - ON (vpravo)

Nastaveni pfepinace reZimu raketové salvy - podle potieby
*  DOLU (ON) vystreli vSechny rakety po stisknuti spouSteé.

*  NAHORU (VYPNUTO) vystfeli jednu raketu na kazdém kfidle. £y
Stisknutim tlacitka Rocket Rail Step/Krok raketové drahy vyber raketovou drahu, kterou chceS v salvé vystrelit jako : 7— -
prvni, nebo v pfipadé, Ze dojde k chybnému vystfelu rakety nebo poSkozené draze. Pocitadlo raket ukazuje ¢islo -
kolejnice vybrané k odpaleni rakety, pficemZ "1" je nejvzdalenéjsi kolejnice a "4" je nejvnitiné;jsi kolejnice.

DH.98 MOSQUITO
FB MK VI

Tlaéitko spousté rakety (LALT+SPACEBAR)
Spoust je umisténa na pravé strané plynové paky.

Hlavni vypinaé raket
VLEVO: VYPNUTO

VPRAVO: ZAPNUTO
-

L Tlagitko kroku raketové drahy

= ot

. .
-
-

B . <l

‘ Pfepinac reZimu salvy raket
o «  DOLU: ZAPNUTO (Rakety stfileji v salvé)

- NAHORU: (Rakety stfileji po dvajicich; jedna na kfidlo)

205
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DH.98 MOSQUITO
FB MK VI
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RAKETOVE STRELY RP-3 (3")

Existuje mnoho riznych profild Utoku, ale obvykle bych doporuéil zaéit
Utok z vySky 3000 stop nad zemi.

Zaméfovac je zarovnan se zbranémi, coz ztéZuje vyhled, kdyz sedi$ na
pilotnim sedadle (které neni zarovnano se zaméfovaéem). Opf¥i se o
zaméFovacd a vméstnej kfidla cile do svého zaméFovace.

a) OpfFeni o zaméfovac lze provést mnoha zpUsoby (podle zaloZky
Specialni moZnosti), ale ja doporuéuji tento zplsob moZnost
“Presunout na cil psi uvolnéni ramenniho popruhu”.

b) Pfi této metodé nastav vazbu na Shoulder Harness — Release/
Lock”/"Ramenni popruh - uvolnéni/zamknuti". KdyZ uvolni§
ramenni popruh (packa nahoru), pilot se automaticky opfe o
zamérovac.

Jakmile mas cil na dohled, pfeto€ se a snizZ plyn, abys udrzel sttemhlavy
let v Uhlu 20° s rychlosti blizkou 250 mph.
Zarovnej cil se stfedem zaméfovace.

*  Poznamka: Nezapomeri, ze existuji i jiné dostupné referencni

body a techniky pro vytazeni popruhu pfed startem rakety.
Ujisti se, Ze pfi mifeni na cil nesklouzavas.
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RAKETOVE STRELY RP-3 (3")

10. Zatadhni za popruh, abys mirné pfiblizZil cil tak, aby cil protinal spodni oblouk reflexniho
zamérovace.

11. KdyzZ jsi ve vzdalenosti 1000 stop od cile, odpali§ rakety stisknutim tladitka spousSténi raket
(LALT+ MEZERNIK) , které je umisténo na pravé strané plynové paky. Rakety budou
nejprve vystieleny z vnéjSich kolejnic a poté budou pokracovat k vnitfnim kolejnicim.

12. Zapni plny vykon a odstup od vybuchu. VySka navratu by méla byt asi 75 stop nad zemi.

Tlaéitko spousté rakety (LALT+SPACEBAR)
*  Spoust je umisténa na pravé strané plynové paky.
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RADIO - STRUKTURA SEKCE

1 — Pfehled rédiovych systém str. 209

FB MK VI

2 — Spektrum radiovych signald str. 211

* 3-SCR-522 (TR1143) VHF Radio
* 3.1 -Komponenty str. 213

DH.98 MOSQUITO

e 3.2 —Vyukovy kurz vysilani str. 214

* 4-T1154 & R1155 Radiova souprava
* 4.1 -Soucasti vysilaée T1154 a pfijimace R1155 str. 216
* 4.2 - Navod k vysilani a pfijmu (vysokofrekvenéni vysilani s pevnou anténou) str. 227

* 4.3 - Navod k vysilani a pfijmu (MF s vle¢nou anténou) str. 233
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1 — PREHLED RADIOVYCH SYSTEMU

Mosquito umoZfiuje pilotovi i navigatorovi komunikovat radiem. Tladitko navigatora Push-to-Talk

Pilot mUZe poufZit radiostanici SCR-522 (oznacovanou také jako TR1143), coZ je typicka radiostanice in-
stalovand na stihacich letounech se ¢tyfmi prednastavenymi frekvencemi.

Navigator miZe naopak pomoci radiového vysilace T1154 zvolit, na jaké frekvenci bude komunikovat, a
pomoci sady radiového prijimace R1155 zvolit, na jakou frekvenci je rddio naladéno, aby mohl poslouchat
rozhlasové vysilani v uréitém frekvenénim pasmu.

T.1154 & R.1155 Piepinaée s ¥
napéjeni radiové soupravy 2\ Wi s

/ RGN o - =
SCR-522 (TR1143) f§
Radio Set 5

Pilotni tladitko
Push-to-Talk




1 — PREHLED RADIOVYCH SYSTEMU
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2 — SPEKTRUM RADIOFREKVENCNICH SIGNALU

,_*

o ysilacky letounu Mosquito mohou pfijimat nékolik raznych frekvenénich pasem. Jedna se o druh radiostanice, kterd
- y byla nainstalovana na jinych dalkovych bombardérech, jako je Lancaster. Zajimava otazka, kterou bychom si méli
": by byl i lova jinych dalkovych bombardérech, jako je L Zaji A otazka, k bych i méli
=) s poloZit, zni: K ¢emu tyto frekvence slouZily? NaStésti pan jménem John Fallows (VEGEY) napsal zajimavy ¢lanek s né-
g 0 zvem "WW?2 Signals Spectrum - A Quick Survey", ktery vysvétluje, co jsi mohl ofekdvat, Ze uslySi§ na radiovych
T pasmech v letec az .
Q 4 hvl h 1939 a7 1945
E Viz tento odkaz: http://play.fallows.ca/wp/radio/shortwave-radio/ww2-signals-spectrum-detail/
(-] .z
T Spektrum signalu pod 2 MHz (VLF, LF, MF)
a

(pokryvéa rozsah radiového pfijimace R1155 a Zluty rozsah radiového vysilace T1154 3)

Nizkofrekvenéni a stfednéfrekvenéni viny (LF a MF) umoZiuji spolehlivou komunikaci na vzdalenost az 1 000 km
prostfednictvim pozemnich vin, zejména nad vodou. K pfekonani atmosférického Sumu je zapotiebi vysoky vykon, zej-
ména v tropickych oblastech. Dobré nebeské viny mohou preklenout ocedny. Viny o velmi dlouhych frekvencich (VLF)
maji navic tu vyhodu, Ze na kratkou vzdalenost pronikaji do slané vody.

Namotnictvo pouZivalo ke komunikaci s lodémi vysoce vykonné LF na frekvenci 100-500 kHz. Némecko pouZivalo LF pro
navadéni a navigaci ndmornictva a letectva, stejné jako nékteré vykonné VLF pro vysilani pokyn ponork&dm, naptiklad
"Goli&3". Golids byl VLF vysila¢ pouZivany ponorkami Kriegsmarine a byl schopen vysilat o vykonu 100 aZ 1000 kW. Také
LF pouZivaly obrnéné jednotky pro plukovni signdly. VétSina pfenosd probihala pomoci Morseovy abecedy, coZ je meto-
da pouZivand v telekomunikacich pro kddovani textovych znak jako standardizovanych sekvenci dvou rdzné dlouhych
signélu, nazyvanych tecky a pomlcky nebo dits a dah.

T1154 Voli¢ radiovych frekvenci (S1)

*  Modry rozsah 1: 10.0 MHz to 5.5 MHz
+ Cerveny rozsah 2: 5.5 MHz to 3.0 MHz

Spektrum signdlu od 2 do 12 MHz (nizSi HF) 1500/600 «  Zluty rozsah 3: 500 KHz to 200 KHz
75130 500/200 -
(pokryva rozsah radiového prijimace R1155 a radiového vysilace T1154 modry rozsah 1 a ¢erveny rozsah 2) //:y\( RN
1817:5 ‘\2/00/75 i

NiZSi HF frekvence byly pro vojenskou komunikaci na vSechny vzdalenosti, zejména v noci a v zimé&, kdy je niZsi absorp- . ®

ce, jako stvofené. PouZivaly se jak pozemni, tak i vzduSné viny a "pfeskokovym z6nam" se vyhybalo pomoci opatieni
NVIS (Near Vertical Incidence Skywaves) (Nebeské viny s témeF vertikalni incidenci). VyuZivaly se vSechny formy modulace véetné
W/T (bezdratova telegrafie), R/T (radiotelefonie) a datové modulace. U-booty pouZivaly pro noé¢ni komunikaci na
dlouhé vzdalenosti frekvence 10 a 12 MHz. Luftwaffe provadéla dalkovou navigaci a délostielectvo a péchota provo-
zovaly komunikaci s nizkym vykonem. Nékteré rakety V1 vysilaly na téchto frekvencich telemetrii.

Spojenci provozovali AM péchotni vysilacky, vysilacky a mobilni zafizeni na frekvencich 5 - 9 MHz. Britské tanky komu-
nikovaly v poéateénich fazich valky na frekvencich 2-6 MHz. BEhem bitvy o Britanii pouZivaly Spitfiry 5 MHz pro spojeni
vzduch-vzduch a vzduch-zemé. Zajimavé je, Ze v tomto obdobi némecké stihacky pouzivaly R/T, zatimco bombardéry

W/T. PfestoZe byly na podobnych frekvencich, nemohly spolu b&éhem leteckych bitev komunikovat. R1155 Piepinac frekvenéniho rozsahu radiového pfijimace
e 18/7.5:Rozsah od 18.5 MHz do 7.5 MHz (H/F)

7.5/3.0: Range from 7.5 MHz to 3.0 MHz (H/F)

1500/600: Range from 1500 KHz to 600 KHz (M/F)

500/200: Range from 500 KHz to 200 KHz (M/F)

200/75: Range from 200 KHz to 75 KHz (M/F) 211

Komunikace vale¢nych lodi na kratké a dlouhé vzdalenosti byla béZznd v pasmu 2-5 MHz. Na frekvencich 2 a
11 MHz se objevila navigace LORAN (Long-Range Navigation)(Dalkova navigace), coZ byl hyperbolicky radionavigaéni systém
vyvinuty ve Spojenych statech. Byl podobny britskému systému GEE, ale pracoval na niZSich frekvencich, aby poskytoval
lepSi dosah aZ 1 500 mil (2 400 km) s pFesnosti na desitky mil. Zajimavost: toto spektrum pouZivala také vétSina Spio-
né&Znich kuffikovych vysilacek.
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2 — SPEKTRUM RADIOFREKVENCNICH SIGNALU

g : Spektrum signdlu od 12 do 25 MHz (horni HF)

3 s (vysokofrekvenéni pdsmo je pokryto rozsahem radiového prijimace R1155, ale neni pokryto radiovym vysilacem T1154)

3 E Béhem maxima slunecnich skvrn (pfirozeny jev, ke kterému dochazi v disledku magnetické aktivity na povrchu Slunce) jsou uréité vysokofrekvencéni frekvence vyuZzivany hlavné na
= velké vzdalenosti pomoci vzduSnych vin. V radiokomunikaci se "nebeskymi vinami" (nebo "pfeskokem") rozumi Sifeni radiovych vin odraZenych nebo zalomenych zpét k Zemi od io-
0 nosféry, elektricky nabité vrstvy hornich vrstev atmosféry. ProtoZe neni omezeno zakfivenim Zemé, Ize Sifeni vzduSnych vin vyuZit ke komunikaci za horizontem, na mezikonti-
;3 nentélni vzdalenosti. Nej¢astéji se pouZiva v kratkovinnych frekvencnich pasmech.

(a]

Zajimavé je, Ze jak spojeneckd, tak némeckéd armada zkouSely v tomto frekvenénim pdsmu hodné komunikace na kréatkou vzdalenost. Uctyhodny tank Sherman pouZival R/T v
hornich pasmech HF, stejné jako vétSina némeckych obrnénych vozidel. Péchota a blizk podpora Wehrmachtu na kratkou vzdalenost se objevovala na frekvenci 20 MHz. Japonské i
némecké namorni sily uskutecriovaly dalkové spojeni v okoli 16 MHz. Britsky radarovy systém Chain Home pokryval frekvence mezi 20-30 MHz.

Signalové spektrum od 25 do 75 MHz (dolni VHF)
(Nevztahuje se na vysilacky DCS Mosquito)

Piijem vin v dolnim pasmu VHF je na pfimou viditelnost na vzdalenost az 100 km. K uréitému pfeskoku muZe dojit béhem maxima sluneénich skvrn, ale vétSinou je pFic¢inou vétSich
vzdalenosti vedeni. Atmosféricky kandl je zpUsob Sifeni elektromagnetického zafeni, obvykle ve spodnich vrstvach zemské atmosféry, kde jsou viny ohybany atmosférickym lomem.
V ptipadé radaru nad horizontem zpUsobuje ducting, Ze ¢ast energie vyzafované radarovym systémem a energie odraZejici se od cile je vedena na vzdélenosti mnohem vétsi, neZ je
béZny dosah radaru. ZpUsobuje také Sifeni rddiovych signdll na velké vzdélenosti v pdsmech, ktera by byla normélné omezena na pfimou viditelnost.

Americ¢ané rychle vyvinuli taktickou komunikaci FM, zejména pro zmirnéni hluku pfi startovani vozidel. Batohy FM pouZivaly frekvence 28-52 a 40-48 MHz. Popularni vozidlové FM
pokryvalo 20-28 MHz. Podobné frekvenéni vyuZiti se vyskytovalo u némeckych tankd a péchotnich batoht s nizkym vykonem, i kdyZ spiSe na AM. Namofrnictvo a ponorky pouZivaly
hlasové spojeni na kratkou vzdalenost. Americké ndmornictvo pouZivalo toto pasmo pro hovor mezi lodémi (takticky). Sdileni tohoto pasma se tykalo navigace. Némecké bom-
bardovaci svazky béZely na 30-35 a 60 MHz. Mezitim spojenecky navigaéni systém pro bombardéry GEE pokryval 20-85 MHz.

Signalové spektrum od 75 MHz a vySSi (VHF, UHF)

( VHF je pokryto vysila¢kou SCR-522)

Na konci bitvy o Britanii pfeSlo RAF na frekvenci 100-124 Mhz. Britské pozemni sily pteSly na nizkovykonny R/T na 229-241 MHz. Némci pouZivali UHF pro vojenské telefonni sité a
hlasové a dalnopisné zafizeni péchoty na nakladnich automobilech.

Ale vétSinou to byl radar. Prvni americké radary pracovaly na frekvencich 105 a 205 MHz. (Radarova stanice v Pearl Harboru ve filmu byla SCR-270 na 105 Mhz.) Tyto frekvence se
pouZivaly také pro kontrolu zbrani. Chain Home Low béhem bitvy o Britanii fungoval na 200 MHz. Rané némecké radary byly také na téchto frekvencich, zatimco Sovéti pouzivali 75
MHz. Navigaéni odpovida¢e OBOE byly na 200 MHz.
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Maximalni dosah radia

3 — SCR-522 (TR1143) VHF RADIO E
3.1 - KOMPONENTY 1000 0

3000 70

Mosquito je vybaveno VHF vysilatkou typu SCR-522, co? je britska vysilatka 5000 80
americké vyroby TR1143, kterd byla vyrobena v rAmci dohody Lend Lease mezi SCR-522 (TR1143) Frekvence radiovych 10000 120
Spojenym kralovstvim a Spojenymi staty. Radiové frekvence jsou pfednastave- kanalii Tabulka (MHz) 15000 150
ny v editoru misi na 4 rGznych kandlech a béhem letu je nelze ru¢né naladit; 20000 180
musiS pouZivat tyto 4 prednastavené frekvence.

ROZSAH RADIOVYCH Vybér radiového kanalu A
FREKVENCI: 100 - 156 MHz

,_*

DH.98 MOSQUITO
FB MK VI

SCR-522 VHF Pfepinaé napajeni radia

tmivaé radiového panelu

Radiové tlaéitko
Push-to-Talk

Svételny radiovy pfenos
Sviti, kdyZ radio vysila

Pfepinac radiového reZimu T-R-REM i3 , “ ! :Am

L

VYSILANI _ - —— -
PRUEM / Knoflik ovladani hlasitosti radia
REMOTE (délkové ovladani) . :
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FB MK VI

2
g
Z
Z
Z
Z
Z
Z
Z
Z
Z
Z
Z
Z
Z
Z
Z
Z
Z
Z
Z
Z
Z
Z
Z
Z
Z
Z
"l
oy
al
1
'
=l
-
=P
el
<
ol
7

3 — SCR-522 (TR1143) VHF RADIO
3.2 — NAVOD K PRENOSU

PouZiti radia SCR-522:

1. Nastav prepinac vysilani a pfijmu do polohy REM (Remote Operation)(dalkové oviadani).
2. Select desired channel (A, B, C or D)

3. Nastaveni knofliku hlasitosti - podle potfeby

4. Pro vysilani stiskni tlac¢itko "COMM - Push to Talk", klavesa "RALT+ /".

CONTROL OPTIONS

Mosquito FB Mk. VI ¢ All

Action
COMM Push to talk

. Foldable view

" Reset category to default

Category Keyboard
SCR-522 Radio Set, Comm  RAIL +

ory

Throttle - HOTAS...
JOY BTNG




AIRPLANE GROUP

¥ 3 — SCR-522 (TR1143) VHF RADIO
oS 3.2 — NAVOD K PRENOSU
= N
3=
-
=
a
T
(]

Kanal A:
* Komunikace mezi letadly na mistnich letech
* Komunikace s dispecerem ve Tvém regionu.

Channel B:
Spoleéné pro vSechny fidici véZe vybavené VHF. Obvykle se
pouZiva ke spojeni s Fidici véZi pro pokyny ke vzletu a
pristani.

Channel C:
+ Casto se pouZiva pfi kontaktovani navadécich stanic

Channel D:

Kontakt pilota cviciciho stihaci pfistrojové létani a jeho
bezpecnostniho pilota mezi letadly.

* Obvykle se pouZiva pro kontakt letadlo-zemé se stanicemi
D/F (Directional Finding). Pip-squeak (styka¢), pouZivany ve
spojeni s D/F fixingem, poskytuje dispecerim a distojnikam,
ktefi provadéji zasahy, pfesné hlaSeni o poloze vaSeho leta-
dla minutu po minuté. Hodiny stykace se skladaji z éiselniku
a dvou prepinaca. 215
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DH.98 MOSQUITO
FB MK VI
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4 - 71154 & R1155 RADIO SET o
4.1 - KOMPONENTY VYS/LACE T1154 A PRUIMACE R1155

Navigator ma pfistup do zadniho prostoru a pomoci pfijimace R1155 muZe zvolit, jakou radiovou frekvenci bude pfijimat, a pomoci
vysilade T1154 muZze zvolit, jakou radiovou frekvenci bude vysilat.

T1154 Sada radiového vysilaée

R1155 Sada radiovych pfijimaca

216
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4 —-T1154 & R1155 RADlg SET ,
4.1 —- KOMPONENTY VYSILACE 71154 A PRIJIMACE R1155

v vew

P¥epinaé citlivosti vychylky méfice
Zajistuje relativné NIZKOU citlivost vizuiniho indikatoru pro

FB MK VI

Pfepinad filtru Rizeni amplitudy méFice Ucely navadéni nebo VYSOKOU citlivost vizudiniho indikatoru
Pfepina mezi ovladaéi vyvaieni Nastavi rucicky vizudlniho in- pfi uréovani polohy vizualni metodou..

méfice a amplitudy méice, dikétoru do vhodného bodu na
aby bylo moineé v pripadé potieb stupnici métidla. screwdriver adjustment which varies Prepinat sluchovych viemd

vypnout filtr L/F. the beat frequency. +  L: Urceni levého sméru pomoci

DH.98 MOSQUITO

sluchového uréovani sméru
* R: Ur&eni pravého sméru pomoci
sluchového uréovani sméru

7 d A e, : @ o po- g * Centrélni pozice: VYPNUTO
R1155 Sada \ ; ) ‘ e
4 radiopfijimace & - \ e

Pfepinaé frekvence méfice
Zméni spinaci frekvenci z 30
(LOW) na 80 (HIGH) cykla za
sekundu.

Ovladani vyvaZeni méfice
Je v zapojeni, kdyi je hlavni
spina¢ v poloze BALANCE nebo
VISUAL.

R1155 Pfepina¢ hlavni volby radiové pfijimaci sady
‘ | *  Omni (0): Viestranny pfijem.
1 » * A.V.C.: Automaticka regulace hlasitosti.
* Balance.: vizudini indikator D/F (Direction Finding)

!-I et;;:g%(rjmgl?or ?/eLr,:,TJCTO R1155 Piepinac frekvencniho rozsahu radioveho pfijimace prirazeni obvodii a ventili spojenych s vizualnim indikatorem.
. 18/7.5: Rozsah od 18.5 MHz - 7.5 MHz (H/F) Visual D/F.: V této poloze se pouZiva stfidavy proud.

DOLU: BFO ZAPNUTO Zapnuti nebo - 7.5/3.0: Rozsah od 7.5 MHz - 3.0 MHz (H/F, pouZivané pro vyhledavani sméru) Figure-of-Eight (o). PFi sluchovém uréovani sméru se

vypnuti oscilatoru rytmické frekvence (BFO) r‘- E it 1500/600: Rozsah od 1500 KHz - 600 KHz (M/F, used for Directional Finding) - L , L .
: 500/200: Rozsah od 500 KHz - 200 KHz (M/F, used for Directional Finding) orientace provadi podle sluchovych nul a k urceni sméru se
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200/75: Rozsah od 200 KHz - 75 KHz (M/F, used for Directional Finding) poutivé prepinac pasem. Zesileni H/F se ovlada r ”Cv"ff17
. pri¢em? stfidavy proud je odpojen.
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4 -T1154 & R1155 RADIQ SET ,
4.1 —- KOMPONENTY VYSILACE T1154 A PRIJIMACE R1155

R1155 Stupnice ladéni radiopfijimace
R1155 Stupnice ladéni radiopfijimace [WNEWEEE ° Zluty rozsah: od 500 KHz - 200 KHz
R1155 Stupnice ladéni radiopfijimace «  Cerny rozsah: od 1500 KHz - 600 KHz

| * Modry rozsah: od 7.5 MHz - 5.5 MHz N
+ CERVENY rozsah: od 5.5 MHz - 3.0 MHz kD 4 R ——r I
R1155 Stupnice ladéni radiopfijimace ATY ey — e METER QEUSSAéL
~ , . v
«  Cerny rozsah: od 18.5 MHz - 10 MHz ® |NDICATOR QEFLFC @

*  Modry rozsah: od 10 MHz - 7.5 MHz { \ 2 } et ° @ow mGQ‘ ® L =

v
. 4 ! 3
S TURN TO lOUD°
E SWATCHSPEED" C
|
} l
vend

o 0

N
AVC. e VISUAL
s 12y

FB MK VI

DH.98 MOSQUITO

N
Mk -
Ukazatel ladéni pfijimace ° C

®
15001600

15130 5001200
18175 ® 2

R1155 Stupnice ladéni radiopfijimace
+  Cerny rozsah: od 200 KHz - 75 KHz

v 7z g
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* Hrubé ladéni frekvenéniho signalu pouZij nejvétsi/vnéjsi knoflik.
* Jemné doladéni frekvenéniho signélu pouzij menSi/vnitini knoflik
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DH.98 MOSQUITO
FB MK VI
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4 -T1154 & R1155 RADlQ SET )
4.1 - KOMPONENTY VYSILACE T1154 A PRIJIMACE R1155

Kontrolka ladéni pfijimace ("Magic Eye")

Magické oko je elektronicka vakuova trubice, kterd poskytuje vizualni indikaci, obvykle ve formé zeleného svétla, na ploSe zvané cil uvnitf trubice. Ter¢ je ¢astecné osvét-
len s vyjimkou stinové oblasti, jejiz velikost a tvar se méni v zavislosti na signalu pfivadéném do trubice. Vraz "magické oko" se stal v poloviné 30. let 20. stoleti obchodni
znackou spoleénosti Radio Corporation of America, kterd elektronku zavedla jako vizualni pomdicku pro ladéni rozhlasovych prijimaci. Mezi dalSi nazvy pro elektronku
"magic eye" patfily "ladici oko" a "koCi¢i oko", stejné jako jeji technicky ndzev "katodovy indikator". Ob¢as ji skeptici nebo znalci nazyvali " idiotska lampa".

Prvni $irSi vyuZiti magického oka bylo jako indikator ladéni v rozhlasovych pfijimaéich, ktery ukazoval relativni silu pfijimaného rozhlasového signalu, aby bylo zfejmé,
kdy je rozhlasova stanice spravné naladéna.

Reference: http.://www.magiceyetubes.com/

Velka plocha stinu

Slaby signal

Scéndr 1: Radio je zapnuté, ale na
prijimaci frekvenci je pFijiman
velmi slaby signdl.

MenSi plocha stinu

Silny signal

Scénar 2: Radio je zapnuto a na
pfijimaci frekvenci je pfijiman
silny signal.

Réadio je vypnuté
Scénér 3: Radio je vypnuté.
Kouzelné oko je zhasnuté.
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4 —-T1154 & R1155 RADIQ SET ,
4.1 —- KOMPONENTY VYSILACE T1154 A PRIJIMACE R1155

o5
=
3=
g [ V
O
s T1154 Sada
@ radio-vysilace
- -
: o
n O ™ MAGFEED . AMPg - i ' (', )
<P < T W 200 1 2 q L
< 9 & & ;qu.' . ¥ astin ' A
"/ 2 & A Rmasas 4 ”,
( 9

207, ~ o 6.y
>.r I f e vy
b u}‘_’{f\ ‘-..:‘-’" :

- y
A
= AND TAPS M Q/
» AD|USTED WITH KEY PRESSED ) ‘ L
\3 el Cre 7 c's s 500 TO 200 Kc'* s 4z 7 v 7 7 g 7 v
‘ - S o N G i T1154 Ovladani ladéni radiového vysilaée (S5)
o ° lglZ.000 |k|lsooo 1421 *  OFF: Vypnuto
cl z.7/0 (L4250 v 302 BRI Ty vy
= I 2 NG00 v 300 O STD-BI: Poh?t?vostnl rezim, prulrr’mc’je VvV provozu. o )
lgls7cs [Ng.250 w270 * TUNE: dochézi k pfenosu kontinuélnich vin (CW) s nizkym vykonem.
z ;:ﬁ_‘g Z 327509 5 : é-; 90 Komunikace r’va kratkou ,vzdé/enost’ a jakékoli nastaveni vysilace by
se mélo provadet s prepinacem v této poloze.
e CW: Spojita vazba. Napdajeci obvody L.T. (nizké napéti) obou
napdjecich jednotek jsou zachovany, takze vysila& a pFijimaé jsou
P | siecich iednotek i hova & ilo& a pliimac i
o & g ‘,49 ' /_\ P nadale napajeny H.T. (vysoké napéti) a L.T. (nizké napéti).
— 2 2 h: e ° "J *  MCW: Modulovana spojita vazba. Po stisknuti klavesy se oscilace z
n = Py " ) ténového generatoru pfivadéji do tlumicich mfizek vykonovych zesi-
< - ',\ T o7 lovacd, &imz se moduluje jejich vystup na nizké frekvenci.
u ’ R/T: Radio/telefon. V této poloze stisknéte tladitko "T1154 Radio".
I Morse Key" vysila hlas navigatora.
- ,
- Pozvanka:
h HF Vysilani/pFjem vysokofrekvenéniho signélu se provadi pomoci
o T1154 Voli¢ radiovych frekvenci (S1) pevné antény. Frekvenéni rozsahy 1 (modré) a 2 (¢ervend) jsou
< Modra Fada 1: 10.0 MHz - 5.5 MHz : 7 na vysokofrekvenénich frekvencich.
a. (.v'ervgné fada 2: 5.5 MHz - 3.0 MHz *  Vysilani/pfijem na stfedni frekvenci (MF) se provadi pomoci
*  Zlutafada 3: 500 KHz - 200 KHz vle¢né antény. Frekvencni rozsah 3 (7/17) je na MF frekvencich.
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4-T1154 & R1155 RADIO SET

4.1 - KOMPONENTY VYSILACE T1154 A PRIJIMACE R1155

- S
- T1154 Radiovy vysilaé Magneticky posuv t\!~

9 - .
PR Lo _%e . 4
¢ -

e r

- . "v
T1154 Ampérmetr radiového vysilace (ampéry)

FB MK VI

5

f

Hlavni &iselnik oscilatoru
* Predvolené kandly S, T, U,
V, W, X, &Y

DH.98 MOSQUITO

C17 Hlavni oscilaéni ladici kondenzator
Frekvenéni rozsah 3 - stfedni frekvence

l : ‘V ' . I'e v I's . v I'e v ‘ ) : |
(M/F) s & ‘ Spinaé nastaveni nivelaénich stupfiii (S
* Predvolené kandly S, T, U,V, W, X, & Y : : e

Hlavni &iselnik oscilatoru
Predvolené kandly J, K, L, M, N, P, & Q

C4 Hlavni oscilaéni ladici kondenzator
Frekvenéni rozsah 2 - vysoka frekvence

(H/F)

Predvolené kandly J, K, L, M, N, P, & Q

Hlavni &iselnik oscilatoru

C2 Hlavni oscilaéni ladici kondenzator

Frekvenéni rozsah 1 - vysoka frekvence

(H/F)

« Predvolené kandly A, B, C, D, E, F, & G Spinaé nastaveni nivelaénich stupiiti T1154 Radiofrekvencni Stitek
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4 -T1154 & R1155 RADIQ SET ,
4.1 —- KOMPONENTY VYSILACE T1154 A PRIJIMACE R1155

Hlavni &iselnik oscilatoru

C15 Vystupni obvod Ladéni kondenzétoru
Frekvenéni rozsah 1 - vysoka frekvence (H/F

$3 Indukéni odbocovaci spinaé "

Master Oscillator Dial

C16 Output Circuit Tuning Condenser Control
Frequency Range 2 — High Frequency (H/F)

gz »
$6 Indukéni odboéovaci spinaé |
_ ‘
w )
ot
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4 -T1154 & R1155 RADIQ SET ,
4.1 —- KOMPONENTY VYSILACE 71154 A PRIJIMACE R1155

.
/ : \ e Indukeni odbocovaci spinac Rizeni vystupniho ladéni kondenzétoru

Indukéni ovladani odposlechu. Ovladaci prvky Indukénostni odbocky
slouZi k pFipojeni antény k libovolné indukénosti vystupniho obvodu.
DalSi informace naleznete v tomto videu:

https://youtu.be/KSylo01n5FY

DH.98 MOSQUITO
FB MK VI

Ovladani kondenzatoru. Ovladaci prvky kondenzatoru (znamé také
jako "proménné kondenzatory") se pouZivaji k nastaveni frekvenci
radiového vysilace. Frekvence oscilatoru se ladi také pfi ladéni jeho
pfidruzeného kondenzatoru.

DalSi informace naleznete v tomto videu:
https://youtu.be/adTdkM7Brss

Ovladani oscilatoru. Ovladaci prvky oscilatoru slouZi ke stabilizaci
vyzafované frekvence kondenzatoru/kapacitoru.

DalSi informace naleznete v tomto videu:
https://youtu.be/yCwKBOWVvi-0

Ovlédaci prvky Vernier. Vernierovy ovladace slouZi k nastaveni frek-
vence v rozsahu +/- 1 %.

Spinaé nastaveni nivelaénich stupid
Hlavni éiselnik oscilatoru
Hlavni oscilaéni ladici kondenzator 723
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4.1 —- KOMPONENTY VYSILACE 71154 A PRIJIMACE R1155

FB MK VI

"o MTER O
AMPLITUDE

Pl e 0

DH.98 MOSQUITO

n-“g‘/, ‘,"’.

(’m\\“\

//,”
8

e
/

&
e /

7513 '500/600 et
] (GRS L |
i . 200075
| O (]
. B 4\ :

- T T
ox A T¥pg R.IYSESR T
| °\ ‘ REF ~°|°OI"°
L \ Y
|

) SERIAL o2 R |

Voli¢ reZimu antény

*  DF: Direction Finder - Vyhledava¢ sméru

* MF ON FIXED: Umoiriuje vysilani/pFijem stfednich frekvenci na pevné anténé. PouZiva se v pfipadé, Ze je poSkozena
vle¢na anténa.

*  NORMAL: Normalni provoz, pouZiva se, kdyZ jsou pevna anténa i vleéna anténa provozuschopné.

e HF ON TRAILING: Umoiriuje vysilani/pfijem vysokofrekvenéniho signalu na koncové anténé. PouZiva se v pfipadé
poruchy pevné antény.

* EARTH: Pevnd i koncova anténa jsou "uzemnéné". PouZivejte v podminkach silného vyskytu statické elektfiny ve vzduchu.

" TN

2
g
Z
Z
Z
Z
Z
Z
Z
Z
Z
Z
Z
Z
Z
Z
Z
Z
Z
Z
Z
Z
Z
Z
Z
Z
Z
Z
"l
oy
al
1
'
=l
-
=P
el
<
ol
7

R N N N N N NN




R e N e NN

,_*

DH.98 MOSQUITO
FB MK VI

2
?
Z
Z
Z
Z
Z
Z
Z
Z
Z
Z
Z
Z
Z
Z
Z
Z
Z
Z
Z
Z
Z
Z
Z
Z
Z
Z
"l
oy
al
1
'
=l
-
=P
el
<
ol
7

4-T1154 & R1155 RADIO SET

4.1 - KOMPONENTY VYSILACE T1154 A PRIJIMACE R1155

e

T1154 Vysokonapétovy vypinat T1154 Nizkonapétovy vypinag
radiového vysilace radiového vysilace

* Vpravo: VYPNUTO & * Vpravo: VYPNUTO
*  Vlevo: ZAPNUTO * Vlevo: ZAPNUTO

T1154 Radio Morselv kli¢
Toto tladitko slouii k pfenosu morseovky nebo hlasu
navigatora prostiednictvim radiového vysilace T1154.
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FB MK VI

Paka brzdy navijaku
Vleéné antény MF

* VPRED: Zapnutéa brzda
* VZAD: Vypnutd brzda

DH.98 MOSQUITO

Priklad vleéného anténniho dratu pro Lancaster

vijak vleéne antény MF Sy
Levé tlacitko mySi: Otoci se proti sméru [\
hod. ruci¢ek (prodlouZi anténni dréat)
Pravé tlacitko mysSi: To&i po sméru hod.
rucicek (stdhne anténni drét)

Vleény drat antény MF
U nékterych variant Mosquita se pro komunikaci na stfednich
frekvencich (MF) musela z letadla vyvést dlouha "vie¢nd"
anténa. Aby se anténa nezamotala do strom(i nebo
elektrického vedeni, musela se navinout zpét.

Na

226
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4-T1154 & R1155 RADIO SET
4.2 - NAVOD K PRUIMANI A VYSILANI (HF)

V tomto navodu budeme komunikovat s Fidici vézi Manston, ktera je nastavena na vysokofrekvenéni rozsah 3,975 MHz (nebo
MegaCycles/Second). Budeme muset nastavit vysila¢ T1154, ktery bude vysilat nd$ poZadavek na véZ, a pfijima¢ R1155, ktery bude pfiji-
mat odpovéd véZe. MiZe§ mit pfednastavené frekvence pro tfi frekvenéni rozsahy, ale tyto frekvence se nastavuji prostfednictvim Editoru
misi. Je moZné nastavit frekvenci ruéné, ale neni to nutné doporuceno kvili obtiZzné pfesnosti.

T.1154N Range 1

FB MK VI

ProtoZe pokryvame frekvenci ve druhém frekvenénim rozsahu (erveny rozsah), pouZijeme pevnou anténu. Radio T1154/R1155 dokaZe
pokryt tfi sady frekvenénich rozsahu:

* Modry rozsah 1 (m s pevnou anténou): 10.0 MHz to 5.5 MHz
« Cerveny rozsah 2 (m s pevnou anténou): 5,5 MHz az 3,0 MHz
« Zluty rozsah 3 (MF, s vle¢nou anténou): 500 KHz to 200 KHz

Freset E

DH.98 MOSQUITO

Preset F

-~ | B

FPreset G

Preset H

o o

on

N 4
e S
e T.1154N Range 2

He ,,’_ D‘ ’ AL o= g e — " - a .. . :
AIRDROME DATA X " NORT]'I FORELAND Frt:..:L |r_1
L e e e ! reset M
{ S . Y| Broadstairs Preset N

ICAO

: Preset P

COALITION | Blue e b

¢ Preset Q)
ELEVATION 159 ft . r_. reset F'!.
RWY Length L ks ¥ ;0% ? Pfednastavend frekvence
COORDINATES | 51"?6'40'N 01°19'40"E npn X A

| - 7 y 2 P" rozsah 2 (Cervend) T.1154N Range 3

TACAN | . 3.975 MHz

Preset 5

gon o sceils” N & Manston

Preset T

RSBN

: : T Preset U
ATC 3.975, 38.850, 118.450, 250.450

RWYs | I 28
ILS - =

PRMG VéZ Manston: 3.975 MHz
OUTER NDB 3

INNER NDB =

PART 11 - RADIOS
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4-T1154 & R1155 RADIO SET
4.2 — NAVOD K PRUIMANI A VYSILANI (HF)

. Stisknutim tladitka "2" vyber sedadlo navigatora.

FB MK VI

. Nastav pfepinaé nizkého napéti radiového vysilace T1154 - ON (VLEVO)
. Nastav vysokonapétovy vypinac radiového vysilace T1154 - ON (VLEVO)
. Spust pancéfovou opérku hlavy sedadla navigatora, aby ses dostal do prostoru pro radio kliknutim na rukojet opérky hlavy.

. Za sniZené viditelnosti bych Ti doporucil zapnout Dome Light\Stropni svétlo a pouZit svitilnu (LALT+L).

1
- -

~

DH.98 MOSQUITO

k “ 4 . \

_— “ Stmivaé stropniho svétla h
T1154 Vysilag q I‘V / i s
KW/s.4 \— ‘
/ A
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R1155 Pfijimaé
(kroky 12 a7 16)
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—T1154 & R1155 RADIO SET ; 8

2 A innAnit 1 Nenastaveno nassa?/eno
¥ 2= NAVOD K PRIIMANT A VYSILAN (HF e~ :

ME’ 4

o

Nastaveni radiového vysilace T1154 Nastav knoflik ovladani ladéni do polohy STD-BI (pohotovostni rezim)
a poté do polohy TUNE.
Nastav voli¢ radiového frekvenéniho rozsahu T1154 na poZadovany frekvencni rozsah. Chceme vysilat na
prednastaveném kandlu "P", ktery je v rozsahu €. 2 (Cerveny). Zkontroluj Stitek na soupravé T1154, abys zjistil,
ktery pfednastaveny kandl je v jakém rozsahu podle jeho barevného kodu.
Vybér pfednastavené frekvence "P" (frekven¢ni rozsah 2, ¢ervend):
a) Nastav ovladac hlavniho oscilatoru rozsahu 2 do polohy "P".
b) Otacej hlavnim oscilaénim ladicim kondenzatorem rozsahu 2, dokud p¥i dosaZzeni pfednastavené
polohy blizko 3,975 MHz "necvakne" (mechanismus klik-stop).
*  KdyZ kondenzator "cvakne", zablokuje se ve své poloze a |ze s nim hybat pouze tehdy, kdyZ je
pFisluSny hlavni oscilatorovy voli¢ nastaven do polohy "FREE".
c) V pripadé potreby pouzij k jemnému doladéni spinaé Vernier Adjustment Switch.
d) Otoc ovladaé hlavniho oscilatoru vystupu rozsahu 2 do polohy "P".
Otacejte ovladatem ladiciho kondenzatoru vystupniho obvodu Range 2, dokud pfi dosaZeni pfednastavené
polohy blizko 3,975 MHz "necvakne" (mechanismus klik-stop). Viz poznamka ke kroku b), ktery plati i zde.
f) V pfipadé potieby nastavte Indukéni odboéeni rozsahu 2 (neni simulovano).

FB MK VI
N

8.

DH.98 MOSQUITO

L3

8e
Not Set

Poznamka: Pokud chcete vysila¢ naladit ru¢né bez
pouziti nékteré z prednastavenych frekvenci, ma-
Zete nastavit hlavni oscilator pro kondenzatory na
"Free". Tim se ovladani kondenztorad odemkne a
umozni vam nastavit je do libovolné polohy. Tento
krok by se tykal pouze kroku 8 a) a 8 d).
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4-T1154 & R1155 RADIO SET
4.2 — NAVOD K PRUIMANI A VYSILANI (HF)

,_*

9. Nyni, kdyZ jsme nastavili frekvenci vysilace, nastav knoflik T1154 Radio Transmitter Set
Tuning Control do polohy R/T (Radio/Telephony). To umozZni vysilat hlasové signaly.

10. ProtoZe vysilame a pfijimame na HF frekvenci, mGZeme pouZit pevnou anténu.

11. Nastaveni voli¢e reZimu antény - NORMAL

DH.98 MOSQUITO
FB MK VI

PART 11 - RADIOS
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4-T1154 & R1155 RADIO SET
4.2 - NAVOD K PRUIMANI A VYSILANI (HF)

12. Sada R1155 Hlavni pfepinac radiového pfijimace - Omni (O)
13. Zkontroluj, zda sviti kontrolka ladéni.
14. Nastav pfepinac frekvenéniho rozsahu radiového pfijimace R1155 na pfislusny frekvenéni rozsah ("7,5/3,0" pro frekvenci 3,975 MHz).
15. Pomoci ladicich knoflik( nastav ruci¢ku radiové frekvence na pfisluSnou frekvenci (3,975 MHz). ProtoZe pouZivdme frekvenéni rozsah
7,5/3,0, pouZijeme &tvrté pasmo odspodu (Cervené).
»  Vnéjsi ladici knoflik pouZij pro hrubé ladéni (velké pohyby ruci¢ky) a vnitfni ladici knoflik pro jemné ladéni (malé pohyby rucicky).
16. Nastaveni ovladani hlasitosti.

DH.98 MOSQUITO
FB MK VI

Poznamka:

"Zpétné ladéni" zatim neni simulovano.
"Zpétné ladéni" je v podstaté proces, pfi
kterém se nejprve nastavi frekvence priji-
mace a poté se naladi vysila¢ tak, aby od-
p9vidal vfrekve,nci _pFijimaée. Tir_]j je za- i ) Frekvenéni rucicka
jisténo, Ze vysila¢ i prijima¢ maji shodné : =k ¢ 3 R (3.975 MHz)

frekvence. ' '

Hrubé ladéni

15a
Jemné doladéni

R1155 Pfepina¢ frekvenéniho rozsahu radiového pfijimace e ®
* 18/7.5: Rozsah od 18,5 MHz do 7.5 MHz (H/F) ' 5
7.5/3.0: Range from 7.5 MHz to 3.0 MHz (H/F) - ) ®
1500/600: Range from 1500 KHz to 600 KHz (M/F) % v/
500/200: Range from 500 KHz to 200 KHz (M/F)
200/75: Range from 200 KHz to 75 KHz (M/F)

PART 11 - RADIOS

?
g
%
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
%

7
g
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
%




CONTROL OPTIONS
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4-T1154 & R1155 RADIO SET
4.2 — NAVOD K PRUIMANI A VYSILANI (HF)

17. Nyni, kdyZ jsme nastavili vysila¢ T1154 i pfijima¢ R1155, mGZeme komunikovat s véZi.
18. Stisknutim tladitka T1154 Radio Morse Key za¢néS$ vysilat na nastavené frekvenci.
Vychozi nastaveni je "LALT +\".

Mosquito FB Mk. VI ¢ All B Foldable view Reset category to default Clear category

Action Category Keyboard Throttle - HOT/

JOY_BTN26

T1154, key button - press

T.1154/R.1155 Radio Set, LAl +\

FB MK VI

DH.98 MOSQUITO

Ve PLAYER: Manston, Enfield 1-1, requestinavigation|assistance

FL, Wingman... N n

F2. FLIghE. .. J‘q?
F3. Secomd Elsuznt. . ATC (Manston): Enfield 1-1, Maneton-ADF, your heading 282 }
F5. ATC... < X

F8. Ground Crew...
Fi20 EXit

. Main. ATC

1, Manston. ..
F2. Hawkinge...

B3l Lympnesss

F4, Eastchurch.. .

E5. Headcorn. ..

F6. High Haldene..

E7. Detling...

F8. Dunkirk Mardyck. ..

F9. Saint Omer: Longuenesse.. .
Fi0, Biggin HIUL.o0

F11, Previous Menu

L1250 EXTE

3. WMain. AVG. Menston!
Fil, Tnbound
F2. Request Azimuch! «

F11, Previousi#Menu
FI25 EXTE
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4 - T1154 & R1155 RADIOVA SOUPRAVA
4.3 - NAVOD K VYSILANI A PRIJMU (MF e

V tomto ndvodu budeme komunikovat s lodi, ktera je nastavena na stfedni frekvenci (MF) v rozsahu 303 KHz (neboli kilocykl PresetT
za sekundu). Budeme muset nastavit vysila¢ T1154, aby vysilal na lod, a pfijima¢ R1155, aby pfijimal odpovéd lodi. M(ize§ mit Preset L
prednastavené frekvence pro tti frekvenéni rozsahy, ale tyto frekvence se nastavuji prostfednictvim editoru mise. Je mozné na- Precet
stavit frekvenci ru¢né, ale neni to nutné doporucéeno kvili obtiZzné presnosti. PouZiti MF frekvenci je vhodnéjSi pro komunikaci
na velké vzdalenosti, zejména pro ndmorni mise PobfeZniho velitelstvi RAF. MiZe$§ napfiklad ziskavat informace od sprate-
lenych lodi a patrat po U-Bootech nebo jinych némeckych ndmotnich silach.

,_*

FB MK VI

Preset W
Preset X

Preset Y
ProtoZe pokryvame frekvenci ve tfetim frekvenénim rozsahu (Zluty rozsah), pouZijeme koncovou anténu. Radio T1154/R1155 Preset 7

dokaZe pokryt tfi sady frekvenénich rozsah(:
* Modry rozsah 1 (m s pevnou anténou): 10.0 MHz to 5.5 MHz

« Cerveny rozsah 2 ([ s pevnou anténou): 5,5 MHz to 3,0 MHz Pfednastavena frekvence
+  Zluty rozsah 3 (MF, s vle¢nou anténou): 500 KHz a? 200 KHz "U" rozsah 3 (Zluta) 303 KHz

DH.98 MOSQUITO

Frekvence lodé: 303 KHz /
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4 - T1154 & R1155 RADIOVA SOUPRAVA U/ odemono (AFT

4.3 - NAVOD K VYSILANI A PRIJMU (MF)

. Stisknutim tlaéitka "2" vyber sedadlo navigatora. 1 | geh
. ProtoZe vysilame a pfijimame na MF frekvenci, miiZeme pouzit vle¢nou anténu. ] ’

. Zkontroluj, zda maS dostate¢nou vySku, aby se anténa do ni¢eho na zemi nezamotala.

. Nastaveni paky brzdy navijaku vle¢né antény - OFF (VZAD)

. Kliknutim levym tla¢itkem mySi na navijak vleéné antény oto¢ klikou proti sméru
hodinovych rucic¢ek. Tim se prodlouZi vle¢né anténa.

. Toé¢, dokud se nevytdhne nékolik metrd anténniho dratu.

. Nastaveni brzdové paky navijaku vle¢né antény - ON (VPRED)

. Nastaveni pFepinace nizkého napéti radiového vysilace T1154 - ON (VLEVO)
. Nastaveni vysokonapétového vypinace radiového vysilace T1154 - ON (VLEVO)

DH.98 MOSQUITO
FB MK VI
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DH.98 MOSQUITO
FB MK VI
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4 - T1154 & R1155 RADIOVA SOUPRAVA
4.3 - NAVOD K VYSILANI A PRIJMU (MF)

10. Spust pancéfovou opérku hlavy sedadla navigatora, aby ses dostal do prostoru pro radio, kliknutim na rukojet opérky hlavy.
11. Za snizené viditelnosti bych Ti doporudil zapnout stropni svétlo a poufZit svitilnu (LALT+L).

T1154 Vysilaé
(kroky 18 aZ 25)

R1155 P¥ijimaé
(kroky 13 aZ 17)

235
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4 -T1154 & R1155 RADIOVA SOUPRAVA
4.3 - NAVOD K VYSILANI A PRIJMU (MF)

,_*

13. Sada R1155 Hlavni prepinac radiového pfijimace - Omni (O)
14. Zkontroluj, zda sviti kontrolka ladéni.
15. Nastav prepinac frekvenéniho rozsahu radiového pfijimace R1155 na pfisluSny frekvenéni rozsah ("500/200" pro frekvenci 303 KHz).
16. Pomoci ladicich knoflikd nastav ruci¢ku radiové frekvence na pfisluSnou frekvenci (303 KHz). ProtoZe pouzivame frekvenéni rozsah 500/200,
pouZijeme druhé pasmo odspodu (Zluté).
*  Vngjsi ladici knoflik pouZij pro hrubé ladéni (velké pohyby rucicky) a vnitini ladici knoflik pro jemné ladéni (malé pohyby rucicky).
. Nastaveni ovladani hlasitosti.

DH.98 MOSQUITO
FB MK VI

Frekvenéni ruci¢ka
(303 KHz)

-
[

R1155 Pfepinaé frekvenéniho rozsahu radiového pfijimace

4 N .
16b “ ’
Hrubé ladéni n
16a
Jemné ladéni [ke
18/7.5: Rozsah od 18,5 MHz do 7.5 MHz (H/F)
7.5/3.0: Range from 7.5 MHz to 3.0 MHz (H/F)

1500/600: Range from 1500 KHz to 600 KHz (M/F) ] [
500/200: Range from 500 KHz to 200 KHz (M/F)
200/75: Range from 200 KHz to 75 KHz (M/F) — -
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-T1154 & R1155 RADIOVA SOUPRAVA
.3 - NAVOD K VYSILANI A PRIJMU (MF)

18. Nastaveni radiového vysilace T1154 Nastav knoflik ovladani ladéni z polohy STD-BI (pohotovostni
rezim) do polohy TUNE.

19. Nastav voli¢ radiového frekvenéniho rozsahu T1154 na poZadovany frekvenéni rozsah. Chceme vysilat
na prednastaveném kandlu "U", ktery je v rozsahu &. 3 (Zluty). Zkontroluj Stitek na soupravé 1154,
abys zjistili, ktery prednastaveny kandl je v jakém rozsahu podle jeho barevného kddu.

20. Vybér prednastavené frekvence "U" (frekvenéni rozsah 3, Zluta):

a) Nastav voli¢ hlavniho oscilatoru rozsahu 3 do polohy "U".
b) Otacej hlavnim oscilaénim ladicim kondenzatorem rozsahu 3, dokud pfi dosaZeni pfednasta-
vené polohy pobliz 303 KHz "necvakne" (mechanismus klik-stop).
* KdyZ kondenzator "cvakne", zablokuje se ve své poloze a lze s nim hybat pouze tehdy,

kdyzZ je pFisluSny hlavni oscilatorovy voli¢ nastaven do polohy "FREE".

,_*

S

DH.98 MOSQUITO
FB MK VI
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20b
Nenastaveno

Poznamka: Pokud chce$ vysila¢ naladit ru¢né bez
pouziti nékteré z prednastavenych frekvenci, ma-
Ze§ nastavit hlavni oscilator pro kondenzatory na
"Free". Tim se ovladani kondenzatord odemkne a
umozni Ti nastavit je do libovolné polohy. Tento
krok by se tykal pouze kroku 20 a).

20b
nastaveno




4 - T1154 & R1155 RADIOVA SOUPRAVA
4.3 - NAVOD K VYSILANI A PRIIMU (MF)

21. Nastav knoflik ovladani ladéni radiového vysilade T1154 do polohy CW (Continuous Wave);(Kontinualni viny).
22. Stiskni klavesu T1154 Radio Morse. Vychozi klavesa "LALT + \". Ve sluchatkach bys mél slySet morseovku.
23. Pfi stisknutém Morse klic¢i T1154 zkontroluj hodnoty magnetického posuvu a ampérmetru. Pokud se hodnoty zdaji byt v pofadku (mély by byt),
nemél bys potfebovat nastavovat pfepinace Range 3 Output Circuit Tuning Condenser Control a Range 3 Inductance Tapping.
(Ovladani kondenzatoru ladéni vystupniho obvodu rozsahu 3 a Prepinace odposlechu indukénosti rozsahu 3.)
24. Pokud jsou hodnoty magnetického posuvu a ampérmetru pfi stisknuté Morseové klavese na hodnoté 0:
a) Otoc ovlada¢em ladiciho kondenzatoru vystupniho obvodu Range 3 a poklepej na T1154 Radio Morse Key, dokud nejsou hodnoty magnetického
posuvu a ampérmetru pfijatelné, zatimco je vysilan Morse Signal.
b) Nastav rozsah 3 indukénosti a klepej na Morse kli¢ T1154, dokud nebudou Udaje magnetického posuvu a ampérmetru pfijatelné, zatimco bude
vysilan morseovy signal.

,_*

DH.98 MOSQUITO
FB MK VI

23a

Morseav klié

Nestisknuto i

22 23b
Stisknuta Stisknuta
morseovka morseovka

MAG.FEED

PART 11 - RADIOS
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4 - T1154 & R1155 RADIOVA SOUPRAVA
4.3 - NAVOD K VYSILANI A PRIJMU (MF)

25. Nyni, kdyZ jsme nastavili frekvenci vysilace, nastav knoflik T1154 Radio Transmitter Set
Tuning Control do polohy R/T (Radio/Telephony). To umoini vysilat hlasové signaly.
26. Nastaveni voli¢e reZimu antény - NORMAL

,_*

FB MK VI
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DH.98 MOSQUITO
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CONTROL OPTIONS

4 - T1154 & R1155 RADIOVA SOUPRAVA

,.*

Mosquito FB Mk. VI ¢ All B Foldable view Reset category to default Clear category

4.3 - NAVOD K VYSILANI A PRIJMU (MF)

T1154, key button - press T.1154/R.1155 Radio Set, ' LAl +\ JOY_BTNZ26

27. Nyni, kdyZ jsme nastavili vysila¢ T1154 i pfijima¢ R1155, mGZeme komunikovat s lodi.

28. Stisknutim tladitka T1154 Radio Morse Key za¢ni vysilat na nastavené frekvenci. Vy-
chozi klavesa "LALT +\".

29. Nezapomeri navijet vle¢nou anténu zpét, jakmile ji jiZz nebude$ potfebovat.

DH.98 MOSQUITO
FB MK VI
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NAVIGACE - STRUKTURA SEKCE

1 — Uloha navigatora str. 242

2 — Pfehled navigacnich systéma str. 247

FB MK VI

* 3 - P-8 Magneticky kompas
* 3.1 -Prehled str. 250
e 3.2-Navod str. 251

DH.98 MOSQUITO

* 4 - Dalkové ovladany kompas (R.l.) str. 252

* 5—Systém vyhledavani sméru (D/F)
e 5.1 -Soucasti systému vyhledavani sméru str. 253
* 5.2 — Nastaveni radiového vysilace str. 257
* 5.3 —Vyukovy kurz pro sluchové D/F str. 258
* 5.4 —Vizualni vyukovy program D/F str. 264

6 — A1271 Paprskovy pfibliZovaci systém str. 269
* 7 —Magnetické odchylky str. 275
* 8- Zafizeni pro zaznam driftu

* 9-0boe systém
* 9.1-Coje “Oboe”? str. 277
* 9.2 —Principy v pozadi “Oboe” str. 281

* 9.3 - Piiklad bombardovéni se simulovanym “Oboe” str. 284

PART 12 - NAVIGATION
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1 — ROLE NAVIGATORA

,_*

Za druhé svétové valky byla role navigatora prvorada. Pravé sedadlo Mosquita rozhodné nebylo
urceno pro volny ¢as; navigace byla sloZitéjSim Ukolem, neZ se na prvni pohled zda. Kniha "Teror
na pravém sedadle" od Davea Mclntoshe, kanadského navigdtora Mosquita, pfinasi jedinec¢ny
pohled na to, jaké to bylo byt na tomto misté.

FB MK VI

Navigator mél v letounu Mosquito nékolik funkci:

*  Sprava letového planu. To zahrnuje vzdalenosti Usekd, ETA (odhadovany ¢as pfiletu), snos
vétru, nadmotské vySky, rychlosti letu, zpravy o pocasi, magnetické odchylky, planovani
paliva a orientac¢ni body pro naviga¢ni body.

*  Rizeni paliva sledovanim palivoméra a v pfipadé potfeby pfepinanim na spravné palivové

nadrze.

Obsluha hasicich pfistroja

Rizeni nastaveni vrtule - praporovani

Rizeni nouzového hydraulického ¢erpadla

Sprava panelu odjiStovani bomb

HI&Seni pozorovani béhem letu (pohyby vojsk, setkani s letadly, protiletadlové baterie).

Sprava souprav radiového vysilace T1154 a pfijimace R1155

Sprava systému D/F (Direction Finder)(Vyhledava¢ sméru)

Kontrola nepfatelskych letadel vzadu

Nastaveni kdd IFF (Identify-Friend-or-Foe) p¥i pfistani(ldentifikace pfitele &i nepfitele)

Strelba ze svétlic se spravnou barvou svétlic pfi pfistani (coZ bylo velmi dileZité, protoZe

svételny kod uréoval, zda na vas obrana vaSeho navadéciho letiSté bude stfilet, nebo ne).

» Nastaveni identifikanich svétel pfi pfistani (pro Ucely identifikace podobné jako u svétlic).

V této Easti se zaméfime pouze na navigaci. DGvodem, pro¢ trvam na ddleZitosti navigatora, je

skuteénost, Ze Mosquito muselo létat na velké vzdalenosti a ¢asto se muselo pohybovat v Urovni

vrcholk( stromd. To navigaci velmi ztéZuje, protoZe sebemenS$i chyba Té miZe na dlouhé vzda-
lenosti vychylit z kurzu o nékolik kilometrd... coZ je velmi nebezpeéné, kdyZ se ztrati$ nad nepra-

telskym Uzemim. Létani v téchto vySkdch pfi vyhybani se elektrickému vedeni, stromim a

budovam vyZaduje od pilota, ktery nema ¢as brat do ruky mapu a plnit (mnohé) Ukoly navigatora,

velké soustfedéni.

DH.98 MOSQUITO

Zde jsou dvé videa, ktera poskytuji pfehled principt nizkoUrovriové navigace:

RAF Low Flying Navigation PART 1/2
https://youtu.be/NQWZEVaoFKQ

RAF Low Flying Navigation PART 2/2
https://youtu.be/C60GalbgelU
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https://youtu.be/C6oGa1bqe1U
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DH.98 MOSQUITO
FB MK VI
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1 - ROLE NAVIGATORA

Pfi planovani letu se fidime obecnym pravidlem, Ze cestovni rychlost je 240 mil za hodinu, coZ pfedstavuje 4 ndmofni mile za minutu. Podle téchto pravidel si navigatofi na mapé vyznacovali intervaly

po 4 milich, coZ odpovidalo 1 minuté letu pfi rychlosti 240 mph. Cas vzletu se zapisuje do listu hla3eni o letu (obvykle s inicidlami A.B. pro "Airborne"), poté miiZe navigator vypocitat urazenou vzda-
lenost cca:

* 4 mile za minutu pfi letu v nizkych vySkach rychlosti 240 km/h s obéma motory v provozu.
* 3 mile za minutu pfi letu v malych vySkach rychlosti 180 km/h s jednim motorem v provozu

Informace o letovém planu by obsahovaly poZadovanou rychlost, nadmofskou vySku, IAS (indikovanou rychlost v mph), TAS (skute¢nou rychlost v mph), kurz, snos, skuteény kurz, magnetickou od-
chylku, magneticky kurz, pozemnl rychlost, vzdalenost, ¢as a predpokladany ¢as priletu (ETA). Kromé toho musi navigétor zajistit, aby spotfeba paliva odpovidala pldnovanym hodnotam podle reZimu
motoru (viz tabulka SPOTREBA PALIVA MOTORU MERLIN 25 v ¢asti Motor a fizeni spotieby paliva). FAA ma celou kapitolu o navigaci, kterou doporuduji precist, pokud vas to zajima:
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https://www.faa.gov/regulations_policies/handbooks_manuals/aviation/phak/media/18_phak_ch16.pdf
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1 — ROLE NAVIGATORA

DalSimi néstroji navigatora byly pfevodni tabulky.

CONVERSION DATA

800

KPH

AIRSPEED

MPH
5

700

GO0

500

— 400

—— 300

2000

ALTITUDE

Meters

Feet

T000 e

G000

5000 m——

400 m—f—

00

200 c——

100

000

— 200

—— 100

000

4000

== 25.000

= 24,000

L
- 22,000
- : 20,000
- : 18,000
- : 16,000

14,000

Range
Meters Yards

700

600

500

800

700

Definice rychlosti letu (« ICE T »)

Indikovand rychlost letu (IAS): Jedna se o rychlost letu indikovanou na ukazateli rychlosti. Jednd se o rychlost letu
méFenou na zakladé hrubého dynamického tlaku vnéjSiho vzduchu vstupujiciho do Pitotovy trubice.

Kalibrovana rychlost letu (CAS): Jedna se o indikovanou vzduSnou rychlost korigovanou o chyby instalace polohy
(kalibrace pfistroje).

Ekvivalentni rychlost letu (EAS): Jednd se o kalibrovanou rychlost letu korigovanou o stladitelnost vzduchu. Jinymi
slovy je definovana jako rychlost na Urovni mofe za podminek ISA (International Standard Atmosphere), ktera by
vytvofila stejny nestladitelny dynamicky tlak, jaky vznika pfi skute¢né rychlosti letu a vy3ce, ve které letadlo leti.

Skuteénd rychlost letu (TAS): Jedna se o ekvivalentni rychlost letu korigovanou na teplotu a tlakovou vysku. Pfed-

stavte si ji jako rychlost letadla vzhledem ke vzduchové hmoté (hustota vzduchu, kterd se méni s vySkou), ve které
leti. Na Urovni mofe v podminkach ISA a pfi nizkych rychlostech, kdy je stladitelnost vzduchu zanedbatelna, IAS od-
povida TAS.

Rychlost pfi zemi (GS): Jedna se o horizontalni rychlost letadla vzhledem k povrchu Zemé. Navigator ji pouZiva k ur-
éeni €asu pfiletu k bodim letového planu. Zpasob, jak aproximovat pfizemni rychlost, je nechat letadlo letét ve
vodorovné poloze, zjistit skute¢nou rychlost letu a poté provést vektorovy soudet skute¢né rychlosti letadla a ak-
tudlni rychlosti a sméru vétru; protivitr od pfizemni rychlosti odeditd, zatimco vitr v zadech k ni pFi¢ita. Vitr v jinych
Uhlech k kurzu bude mit sloZky bud' protivétru, nebo vétru v zadech a také sloZku boéniho vétru.

International Civil Aviation Organization International Standard Atmosphere

=% 12,000

3000 s == 10,000

T = 8000

2000 —fe
-t G000
- -
-t 4000
1000 ——
-
-t 2000
-
000 000

400
- 400
F00  —
-t 300
=
200 et
- 200
—
100 —r— 4 10
—
=
000 000

Temperature Altitude Above Sea Level Atmospheric Pressure Mach 1
°F °C feet meters inches Hg mm Hg psia mph
59 15 SL 0 29.92 760 14.70 761
55 13 1000 305 28.86 733 1417 758
52 11 2000 610 27.82 706 13.67 755
48 9 3000 914 26.82 681 13.17 752
45 7 4000 1219 25.84 656 12.69 750
41 5 5000 1524 24.90 632 12.23 748
38 3 6000 1829 23.98 609 11.78 745
34 1 7000 2134 23.09 586 11.34 742
31 -1 8000 2438 22.22 564 10.92 740
27 -3 9000 2743 21.39 543 10.51 736
23 -5 10000 3048 20.58 523 10.10 734
5 -16 15000 4572 16.89 429 8.29 720
13 -25 20000 6096 13.75 349 6.75 706
31 .35 25000 7620 11.10 282 545 693
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1 - ROLE NAVIGATORA

Kromé grafi by se k rychlému ziskani rGznych informaci daly pouZit "me-
chanické letové pocitadla", ktera by se pohybovala jednou stranou a jako re-
feren¢ni bod by slouZila stupnice. Mnoho z nich se dodnes pouZiva v leteckych
Skolach. Pressure Conversion

Inches of Mercury to Millibars

Formula: 1,000 Millibars = 29.53 Inches of Mercury.
508 —— 660 —ot— 18 200  970—p—
si0-3='50 ees =196 O, 2ap O7S—S=208
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°!0 8.0 :g;g 3.8
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2 — PREHLED NAVIGACNICH SYSTEMU

Mosquito ma fadu navigacnich systémd, které mohou posadce pomoci v orientaci. Tato ¢ast je pouze obecnym pre-
hledem systémd, které jsou v letadle k dispozici. Podrobnéjsi informace jsou k dispozici v nasledujicich podkapitolach.

Magneticky kompas P-8 udava magneticky kurz letadla.

Smérovy gyroskop poskytuje nastavitelny kurz, ktery se musi$ znovu kalibrovat, protoZe gyroskopy letadla
akumuluji chybu driftu. Jako reference se pouZivd magneticky kompas P-8.

K uréeni sméru letadla se pouZiva také kompas s dalkovou indikaci (R.1.).

Systém pf¥iblizeni paprskem A1271 se pouZiva k pfiblizeni na letiSté z urcitého sméru za sniZzené dohlednosti. M-
ZeS si jej predstavit jako primitivni formu systému ILS (Instrument Landing System) s informacemi o bo¢ni odchyl-
ce, ale bez informaci o sestupové roviné.

Spinaée napéajeni kompasu s dalkovou indikaci
(R.l.) a napajeni pfibliZovaciho paprsku A127

- — Kompas dalkového ovladani
(R.1.) s opakovacem —

S0

- - o

Oing,
o Vo
Smérové gyro /

Zox
. - -

AN
-

& e e V128Neticky kompas P8

Knoflik hlasitosti pFijimaée
Beam Approach A1271

. T
.
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2 — PREHLED NAVIGACNICH SYSTEMU

Radiovy pfijimaé R1155 a radiovy vysilaé T1154 slouZi k vybéru specifickych frekvenci naviga¢nich pFistroja pro sledovani sméru.

Vyhledavani sméru lze provadét bud pomoci vizualniho indikatoru vyhledavani sméru, nebo otacenim anténni smyéky D/F a
pomoci ménici se hlasitosti zvukového signalu k uréeni sméru ke zdroji signalu.

FB MK VI

Prepinaé anténniho reZimu slouZi k volbé, zda se radiové antény pouZivaji pro komunikaci nebo pro vyhledavani sméru.

DH.98 MOSQUITO

R —mm. \/izyaIni indikator uréenf D/F (DirectionFinding) : » g ety
sméru (DF) Anténni smyéka » : Radiovy pfijimac¢ R1155

- I
’ T1154/R1155 Radiové spinace Pfepinad reZimu antény [ N

nizkého a vysokého napéti ‘%" - ; . 248

i » = - ,§

¥ : = : T1154 Sada radiového vysilace
> 4 \
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Zaznamnik driftu
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Periskopicky zamé&fovac snost umoZiiuje navigatorovi urcit Uhel driftu v disledku vétru.
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Stupnice driftu
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3 - MAGNETICKY KOMPAS P-8
3.1 - Prehled

,_*

Navigaéni vybaveni letounu se sklada z magnetického kompasu P-8 instalovaného ve stfedni spodni ¢asti
palubni desky letounu a z gyroskopu Mk 1 na pfistrojové desce pro létani podle pfistroju. Smérové gyro

FB MK VI

Hlavni ¢asti kompasu je magneticky kompasovy systém, ktery nese ndzev kompasova rdZice. Kompasova riZice,
citlivy prvek sestavajici ze soustavy magnetd, antén, tlumicich dratk(, kompasové ¢epicky, stfedového koliku a
dutého plovéaku, ktery sniZzuje hmotnost kompasové raZice v kapaliné.

DH.98 MOSQUITO

Gyroskop automaticky neukazuje kurz a misto toho ukazuje odchylku od daného kurzu méfenou magnetickym
kompasem P8. Po nékolika minutach letu vyZaduje opétovnou kalibraci.

Zde jsou dva skvélé videonavody na kompas P8:

Vyukovy program Dreamsofwings Spitfire P8: https://youtu.be/YdDvh5zPUWI

RAF Low Flying Navigation: https://youtu.be/NQWZEVaoFKQ
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3 - MAGNETICKY KOMPAS P-8
3.2 — Navod

Poznamka: Manévry s vysokym G mohou dekalibrovat gyroskop a vést k
chybnym Gdajagm. Uvédom si, Ze jakmile zahaji§ souboj, gyroskop Ti mdze
ukazovat Udaje, které nedavaji smysl. Je to normalni: je to jedna z realnych
nevyhod tohoto naviga¢niho systému. Stejny problém se opakuje i u dnesnich
civilnich akrobatickych vrtulovych letadel.

Oto¢ krouzkem nastaveni kurzu magnetického kompasu P-8 (kole¢ko mySi na krouzku nastaveni kurzu) tak, aby se

¢ervené "N" (severni reference nastaveni kurzu) shodovalo s bilym kfizkem "T" (skuteény magneticky sever
kompasu).

Na lince se zobrazi vas aktudlni kurz.

Oto¢ knoflikem nastaveni smérového gyroskopu tak, aby se kurz smérového gyroskopu shodoval s kurzem, ktery
ukazuje linka magnetického kompasu.

Nyni mGZeS jako referenci pouZit kurz smérového gyroskopu. Po ndro¢nych manévrech mizZe byt nutné jej znovu

srovnat s magnetickym kompasem. - Y
& ¢ P Cervené "N" Lubberové linii sméfujici na 278 Smérovy gyroskop:
Nastaveni kurzu Severni reference Aktudlni magneticky smér 278 priblizné

1

¥
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Magneticky kompas bilé "T"
(skuteény magneticky sever)
Cervené "N" zarovnané s bilym "T'
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KrouZek nastaveni kurzu
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4 — KOMPAS S DALKOVOU INDIKACI (R.1.)

Délkovy kompas R.I. (Remote Indicating) Ize pouZit k navigaci stejné jako smérovy gyroskop. MUZe$ jej
vnimat jako zéloZni ukazatel kurzu pro kiiZovou kontrolu s magnetickym kompasem a smérovym gyroskopem.

PouZiti kompasu R.I:

1. Nastav oba prepinace napdjeni kompasu s dalkovou indikaci (R.I.) - ON (DOLU).
2. Kurz letadla je indikovan na ukazateli R.I.

2 Dalkovy ukazatel magnetického kompa-
su (rucicka ukazuje aktualni smér)

Remote Indicating (R.l.) Compass Power
Switch

Vypinag napéjeni kompasu | | gg:l/l?ll\:ll':ON E
s dalkovou indikaci (R.I.) ’

*  NAHORU: VYPNU
«  DOLU: ZAPNUTO

Knoflik pro nastaveni kurzu

Kompas opakovace s
délkovou indikaci (R.l.)
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5 - SYSTEM VYHLEDAVANI SMERU (D/F)
5.1 - Soucasti systému vyhledavani sméru

Hlavni soucasti systému vyhledavani sméru je smyckova anténa. Anténu
Ize ruéné otécet tak, aby zachytila smér zdroje signalu radiového vysilace.

Stmivaé anténniho i .
svétla ‘

D/F Smyéckovy anténni zamek
ZajiStuje polohu stupnice smérového
znadeni.

DH.98 MOSQUITO
FB MK VI

D/F (Direction
Finding) Smy¢kova

Vyhledavaé sméru (D/F) anténa (anténa)

Tabulka odchylky/kalibraéni tabulka

* Tabulka ukazuje skutecny zndmy smér radi-
ového vysilaée v porovnani s tim, jaky smér
vam udava stupnice anténni smycky D/F
(prostredni sloupec). Sloupce LEFT a RIGHT v

tabulce udavaji, zda je smér radiového zdroje
vlevo nebo vpravo.

Vlevo| Vyhledavaé sméru |VPravo
v Referenéni hodnota stupnice s
27 20 22.5

47 40 43

D/F (Direction
Finding) Smérové
znaéeni smyéky

67 60 64

87 80 85
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5 - SYSTEM VYHLEDAVANI SMERU (D/F)
5.1 - Soudasti systému vyhledavani sméru

Vyhledani sméru Ize provést bud:

PouZiti vizualniho ukazatele pro vyhledavani sméru nebo;
Otaceni anténni smycky D/F a pouZiti zmény hlasitosti zvukového
signalu k uréeni sméru ke zdroji signalu.
Vyhledava¢ sméru pracuje s radiovym vysilatem T1154 a pfijimacem
R1155, které musi byt zapnuté.

T1154 Nizkonapétovy vypinaé

T1154 Vysokonapétovy vypinaé

radiového vysilaée radiového vysilaée
*  Vpravo: VYNUTO *  Vpravo: VYNUTO

*  Vlevo: ZAPNUTO *  Vlevo: ZAPNUTO

m
2
3 4
SAFE
!QSE TAL
FUSED
JJJJJ L1
DSE FUSING
USING

‘‘‘‘‘‘

vis

Vizuélni indikator sméru (DF)
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5 - SYSTEM VYHLEDAVANI SMERU (D/F)
5.1 - Soucasti systému vyhledavani sméru

Aby bylo moZné naladit radiovy pfijima¢ R1155 na signdl, ktery chcete sledovat, je tieba
nastavit ovladani ladéni sady radiovych vysilact T1154 na STD-BI (pohotovostni reZim).

Voli¢ anténniho reZimu musi byt nastaven na DF (Direction Finder), coZ vdm znemoZni
komunikaci na vysilaéce, ale umoZni vam to pouZivat funkce D/F vysilacek.

T1154 Sada
radiového vysilace ’

T1154 Ovladani ladéni radiového vysilaée (S5)
OFF: Vypnuto
STD-BI: Pohotovostni rezim, pfijima¢ je v provozu.
TUNE: dochazi k pfenosu kontinudlnich vin (CW) s nizkym vykonem.
Komunikace na kratkou vzdalenost a jakékoli nastaveni vysilaée by
se mélo provadét s pfepinacem v této poloze.
CW: Spojita vazba. Napdjeci obvody L.T. (nizké napéti) obou
napdjecich jednotek jsou zachovany, takze vysila¢ a pfijimac jsou
nadale napéjeny H.T. (vysoké napéti) a L.T. (nizké napéti).
MCW: Modulovana spojita vazba. Po stisknuti klavesy se oscilace z
tdnového generatoru pfivadéji do tlumicich miizek vykonovych
zesilovaéd, ¢&imz se moduluje jejich vystup na nizké frekvenci.
R/T: Radio/telefon. V této poloze stisknéte tla&itko "T1154 Radio".
Morse Key" vysila hlas navigatora.

Pozvanka:

e HF Vysilani/pFijem vysokofrekvenéniho signalu se provadi pomoci
pevné antény. Frekvenéni rozsahy 1 (modrd) a 2 (¢ervena) jsou
na vysokofrekvenénich frekvencich.

Vysilani/pfijem na stfedni frekvenci (MF) se provadi pomoci
vleéné antény. Frekvenéni rozsah 3 ( ) je na MF frekvencich.

Voli¢ reZimu antény

DF: Direction Finder - Vyhledavac sméru

MF ON FIXED: Umoiriuje vysilani/prijem stfednich frekvenci na pevné anténé. PouZiva se v pfipadé, e je poSkozena
vle¢nd anténa.

NORMAL: Normalni provoz, poutiva se, kdyZ jsou pevna anténa i vle¢na anténa provozuschopné.

HF ON TRAILING: Umotriuje vysilani/pfijem vysokofrekvencniho signalu na koncoveé anténé. PouZiva se v pripadé
poruchy pevné antény.

EARTH: Pevnda i koncova anténa jsou "uzemnéné". PouZivejte v podminkach silného vyskytu statické elektfiny ve vzduchu.




5 - SYSTEM VYHLEDAVAN| SMERU (D/F)
5.1 - Souéasti systému vyhledavani sméru
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Pfepinac filtrh
Pfepind mezi ovladaé&i vyvazeni méfice a

amplitudy mérfi¢e, aby bylo moiné v pfi-
padé potreby vypnout filtr L/F.

Poloproménny kondenzétor s
moinosti nastaveni Sroubovakem,
ktery méni frekvenci tond.

¥

P¥epinaé sluchovych viemu
L: Ur&eni levého sméru pomoci

sluchového uréovani sméru

* R: Uréeni pravého sméru pomoci
T MeTER 3 |\ MPLITUDE T ; « sluchového uréovani sméru

EALANCE - 3o (3 D G ; 3 ]
Centralni pozice: VYPNUTO

Nastavi rucicky vizualniho
indikatoru do vhodného bodu
na stupnici méridla.

o5

3 E Radiovy pfijima¢ R1155 je primarnim nastrojem pro nastaveni frekvence radiového PFepinat citlivosti vychylky méfice

™ signalu (nebo signalu naviga¢niho zafizeni), ktery chcete sledovat. Kontrolka lad&ni pfijimate Zajiétuje relativné NiZKOU citlivost vizuélniho indikatoru pro
ou N A - (“Magické oko”) Ucely navadéni nebo VYSOKOU citlivost vizualniho indikatoru
= Rizeni amplitudy méfice Pfednastaveni heterodyni pfi uréovani polohy vizuaini metodou.

0

o

o

a

R1155 Sada
radiopfijimace

Pfepina¢ frekvence méfice

e Zmeéni spinaci frekvenci z 30
\7¢ :

e NG R (LOW) na 80 (HIGH) cyklia za
> sekundu.

Ovladani vyvaZeni méfice
Je v zapojeni, kdyZ je hlavni

spina¢ v poloze BALANCE nebo
VISUAL.

- : R1155 Pfepinaé hlavni volby radiové pfijimaci sady
Rizeni hlasitosti - X \ ] + Omni (0): Viestranny piijem.

e A.V.C.: Automaticka regulace hlasitosti.

* Balance.: vizudlini indikator D/F (Direction Finding)
prifazeni obvodi a ventili spojenych s vizualnim indikatorem.
*  Visual D/F.: V této poloze se pouZiva stfidavy proud.

*  Figure-of-Eight (e°).: Pfi sluchovém uréovani sméru se
orientace provadi podle sluchovych nul a k uréeni sméru se
pouZiva prepinaé pasem. Zesileni H/F se ovlada rucné,
pri¢em? stridavy proud je odpojen. 256

Heterodynni pfepinaé

* NAHORU: BFO VYPNUTO

*  DOLU: BFO ZAPNUTO

Zapnuti nebo vypnuti oscilatoru rytmické
frekvence (BFO)

R1155 Pfepinaé frekvenéniho rozsahu radiového pfijimaée
e 18/7.5: Rozsah od 18.5 MHz - 7.5 MIHz (H/F)

* 7.5/3.0: Rozsah od 7.5 MHz - 3.0 MHz (H/F, pouZivané pro vyhledavani sméru)
e 1500/600: Rozsah od 1500 KHz - 600 KHz (M/F, used for Directional Finding)
* 500/200: Rozsah od 500 KHz - 200 KHz (M/F, used for Directional Finding)

* 200/75: Rozsah od 200 KHz - 75 KHz (M/F, used for Directional Finding)
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FB MK VI

NAME Ground-1 ?
7 Ve Ve Ve ~ CONDITION 100
5 - SYSTEM VYHLEDAVANI SMERU (D/F) o O comsar
5.2 - Nastaveni radioveho vysilace o .
& TYPE Car Willys Jeep
Radiovy systém Mosquita se miZe vratit na vysilaci zafizeni. V tomto pfipadé budeme simulovat radiové vysilani z | ik LT BRI Cound L
majéku instalovaného vedle dZipu Willys. Nejprve budeme muset nastavit misi s jednotkou, ktera vysila signal majéku | | . Z';'f;nc ""“'E";c'e
na HF AM frekvenci 8 MHz. Tuto frekvenci budeme pouZivat v tutoridlech 5.3 a 5.4. »- X LY e INITIAL
7 ’ , Py 3 : - HIDDEN ON MAP GAME MASTER ONLY
1. VytVOFlt jEd notku, kterd bude Vy5||at nouzovy Signal | oo - HIDDEN ON PLANNER v PLAYER CAN DRIVE
2. V nabidce ADVANCED (WAYPOINT ACTIONS) bod 0 - — - 4 g; HIDDEN ON MFD TRANSPORTABLE
l. Klik na tlac¢itko ADD\PRIDAT ‘Sittiighourne. | o Ear . < LATE ACTIVATION SIBLE BEF. ACTIVATION
a) Vyber typ - PERFORM COMMAND - fve Perform Command 3
b) Vyber moZnost AKCE - NASTAVIT FREKVENCI\SET FREQUENCY i St TEETe) : A,
c) Nastaveni frekvence na platnou frekvenci (8 MHz) % ol L VMBS o v O
d) Vybér pAsma AM L) — E SANE
e) Vybrat napdjeni (i.e. 1000 W) 2 ' | TR Off road
. Click on ADD A FREQUENCY 8 MHz : ALTITUDE feet
a) Select Type - PERFORM COMMAND MODULATION ~ AM | SPEED 0 kis Gs v
| POWER 1000 w ! START 16 :0 |20 0 Fix time

b) Vyberte moznost AKCE - PREDAT ZPRAVU\TRANSMIT MESSAGE OO . . = o =

c) Vyber platny zvukovy soubor .wav nebo .ogg s tisfiovym volanim. V pfipadé potfeby pfidej titulky. - Sy / ADVANCED (WAYPOINT ACTIONS)
d) Zvol LOOP ., | 20a |

. Choose sound file:

C:» Users» PC» Saved Games)» DCS.openbetar Missions» Audio

File 4  Date Modified

| ADD INS EDIT DEL up DOWN
E beacon.wav 30.07.2021 20:4¢
§ BeaconSignal.wav 19.09.2021 02:26 Ll N e s
. . I . T'w'PE’ Perform Command N
kb eltsound.wav 30.07.2021 20:46 /7 - \
) ) . e ~ /CTION Transmit Message \
E emergencydigfresscall.wav 30.07.2021 20:46 Ea
II-IUMBER 2 v ENABLE TASK 1
I AME : WAYPOINT OF 1
- | NAME
1 CONDITION...
1 I Type Off road
) 1 !
| FILE | ALTITUDE feet
| Beaconsignal.wav SELECT : SPEED 0 kts GS v
:SLIBTITLE 1 START 16 : 0 |0 1] Fix time
1 / ADD EDIT DEL
: ADVANCED [WAYPOINT ACTIONS)
1 1
1 1
1 1
I'v Loop 1
\ ]
T . ) JUR /
File name: BeaconSignal.wav Sound files(*.ogg;*.wav) {\ 7
4
S N e e e e - - ADD INS EDIf DEL up DOWN
Folder Browser P W 00:00} 0008 oK Cancel CLONE




ROVINA SMYCKY KOLMA KE
SMERU SIRENI VLNY.
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5 - SYSTEM VYHLEDAVANI SMERU (D/F)
5.3 - Navod pro poslech D/F '

Princip poslechového radiového smérového vyhledavani spociva v
tom, Ze sila pfijmu radiového signdlu se méni v zavislosti na orientaci
smyckové antény.

FB MK VI

PouZziti rezimu "Aural" Ti umoZni ziskat obecnou pfedstavu o tom,
odkud radiové viny pfichazeji. Pfi zméné orientace smyckové antény
se hlasitost radiového signélu bud' zvysi, nebo sniZi. Pomoci stupnice
kurzu pak mzZe navigator Fici pilotovi, kam se ma vydat, aby sledoval
zdroj radiovych vin.

DH.98 MOSQUITO

Pokud je smyckova anténa umisténa tak, Ze jeji rovina je kolméa na
smér Sifeni radiové viny, je pfijem signalu minimalni (objem signalu
se sniZuje).

Pokud je smyckova anténa umisténa rovnobézné se smérem Sifeni ra-
diové viny, je ptijem signdlu maximalni (zvySuje se hlasitost signélu).

MINIMALNI POLOHA
(NULOVA)

NENI SLYSET ZVUK

Celkova mySlenka Aural D/F spodiva v naladéni radiového pfijimace
R1155 na frekvenci vysilade, poslechu signalu (v naSem pfipadé vysila |
majak morseovku) a nasledném otaceni smyckové antény, dokud jiz
neni signdl slySet, pficemZ smyc¢kova anténa je umisténa kolmo k radi-
ovym vindm. Poté odecte$ stupnici azimutu antény, abys urcil azimut
vysilace vzhledem k letadlu.

ROVINA SMYCKY
| ROVNOBEZNA SE SMEREM |

POHYBU VLNY. \ /

Zde je dobry pfiklad vlivu orientace smyckové antény:
https://youtu.be/3S Xrgqu7iA

Pozndmka: Systém D/F muUZe navazat na jakykoli radiovy vysila¢ v
platném frekvenénim rozsahu, véetné nesmérovych majakd (NDB).
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] HLASITY ZVUK



https://youtu.be/3S_Xrqqu7iA
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5 - SYSTEM VYHLEDAVANI SMERU (D/F)
5.3 - Navod pro poslech D/F

. Stisknutim tlagitka "2" vyber sedadlo navigatora.
. Nastav prepinac nizkého napéti radiového vysilace T1154 - ON (VLEVO)

. Nastav vysokonapétovy vypina¢ rddiového vysilaée T1154 - ON (VLEVO)
. Spust pancéfovou opérku hlavy sedadla navigatora, aby ses dostal do prostoru pro radio kliknutim
na rukojet opérky hlavy.

. Nastaveni voli¢e reZimu antény - DF (Direction Finder)
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5 - SYSTEM VYHLEDAVANI SMERU (D/F)
5.3 - Navod pro poslech D/F

7. Sada R1155 Pfepinac hlavni volby radiopfijimace - osmicka (o)
8. Zkontroluj, zda sviti kontrolka ladéni.
9
1

FB MK VI

. Nastav pfepinac frekvencniho rozsahu radiového pfijimace R1155 na pfislusny frekvenéni rozsah ("18/7,5" pro frekvenci 8 MHz).
0. Pomoci ladicich knoflikii nastav ruci¢ku radiové frekvence na pfisluSnou frekvenci (8 MHz). ProtoZe pouZivame frekvencni rozsah 18/7,5, pouZijeme krajni pasmo.
VnéjSi ladici knoflik pouZijte pro hrubé ladéni (velké pohyby rucicky) a vnitfni ladici knoflik pro jemné ladéni (malé pohyby rucicky).
11. Nastaveni ovladani hlasitosti.

DH.98 MOSQUITO

10b

Frekvenéni rucicka
(8 MHz)

PART 12 - NAVIGATION
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Aktudlni kurz letadla: Absolutnl kurz letadla: 005

- SYSTEM VYHLEDAVANI SMERU (D/F) 005

.3 - Navod pro poslech D/F 14
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vl |

Smy¢kova anténa namifena

. Zkontroluj, zda sly$iS morseovku radiového vysilace. o
J ¥ ¥ na 000 (aktudlni kurz letadla)

. Vtomto pfikladu pravé letime kurzem 005.

. Odemknuti antény smycky DIRECTION

. Horni éerné znacky na smyckové anténé znézorfiuji orientaci antény podle letadla. INDICATOR e

s “0” ukazuje pfed sebe ~ . N SEactchtrcri 8
“090” ukazuje vpravo.

+  “180” ukazuje za sebe " : 3 . —
*  “270” ukazuje doleva. < 4 : Radiovy vysilac
. Otaéenim smyckové antény a pomoci sily (hlasitosti) morseovky slySitelné pres slu- | wly : % -

chatka zjistime, odkud vysila¢ vysila vzhledem k tvému letadlu. Klepni levym tlaéit- | , 4
kem mysSi na stupnici smyc¢kové antény a pfetahni ji. i i

FB MK VI
[ G Y
b wN

]

DH.98 MOSQUITO

[EY
(o))

14a 14b Smér smyckové
Usamzend \ Odeméena = / antény: 000

—

Otoéeni smyckové antény vprave

/) —
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DH.98 MOSQUITO
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PART 12 - NAVIGATION

FB MK VI

5 - SYSTEM VYHLEDAVANI SMERU (D/F)

5.3 - Navod pro poslech D/F

17. Otacejte smyckovou anténou tak dlouho, dokud nebude signal morseovky slaby (niz-
ka sila signalu). To znamena, Ze rovina antény je témér kolma na smér Sifeni radi-
ovych vin. V tomto pfikladu oto¢ime smyé&kovou anténu z polohy "000" do polohy
"020".

18. Nastavte prepinac Aural Sense VLEVO. Pokud je signdl morseovky stale slySitelny, zna-
mena to, Ze musite natocit smyckovou anténu dale doleva vzhledem k kurzu letadla.
Pokud neni morseovka slySitelnd, nastavte pfepinac Aural Sense na VPRAVO.

19. V tomto prikladu, kdyZ smyckova anténa sméfuje k 020, neni morseovka slySitelnd s
prepinatem Aural Sense LEFT, ale morseovka je stale slySitelna s pfepinaéem Aural
Sense RIGHT.

20. To¢ smyckovou anténou doprava v krocich pfiblizné po 10 ° a znovu proved kontrolu
prepinade Aural Sense LEFT & RIGHT v krocich 18) a 19).

21. Pokud je prepinaé Aural Sense nastaven na LEFT, NEUTRAL nebo RIGHT a signal mor-
seovky jiZ neni slySet (null), smy¢kova anténa sméfuje k vysila¢i rddiového zdroje.

Smyckova anténa na 020
Prepina¢ Neutral
Zadny slySitelny zvuk (Null)

18a

Smyckovéa anténa na 020
Pfepina¢ VLEVO

Zédny slySitelny zvuk (Null)

Neni tieba otdcet anténu doleva

Smyéckova anténa na 020 18¢
Pfepina¢ VPRAVO

Zvukovy signél Morseovy abecedy
Potfeba natoéit anténu dale vpravo

T
te Heading: 005

LY
Scale Reference: Qoo

Aircraft Absolu

Loop"Antenna
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5 - SYSTEM VYHLEDAVANI SMERU (D/F)

5.3 - Navod pro poslech D/F

22. V tomto prikladu jsme zjistili, Ze radiovy vysila¢ se nachazi v kurzu "040" vzhledem
k letadlu; natodili jsme smyckovou anténu na "040", pak se zvukovy signal zménil ze

slabého na neslySitelny (nulovy). Proto je tfeba nasmérovat letadlo o 40 stuprid L ) ) )
vpravo, abychom zamifili k rddiovému zdroji. Smyckova anténa na Smyckova antena na 04@

t Smyckova anténa na 04
neutrélu spinace 040 Pfepina& LEVY Pfepinag PRAVY
Zde je dobry priklad od spole¢nosti Reflected Simulations: Zadny slysitelny zvuk Zadny slysitelny zvuk Zadny slysitelny zvuk
outu.be/tGXSLLKSRk?t=400 Netfeba otacet anténu VLEVO Netieba otécet anténu VPRAVO

FB MK VI
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5 - SYSTEM VYHLEDAVANI SMERU (D/F)
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Vizualni vyhledavani sméru vyuziva vizualni indikator k poskytovani fidicich pokynl pro sledovani zdroje radiového

5.4 — NéVOd na Vizuélnl’ D { signdlu. Je sice jednoduSsi neZ otacet smyckovou anténou a pouZivat "zvukovou" metodu, ale jiz bys mél sméfrovat zhru-

ba sprdvnym smérem.

Stisknutim tlacitka "2" vyber sedadlo navigatora.
Nastav pfepinac nizkého napéti radiového vysilace T1154 - ON (VLEVO)

Nastav vysokonapétovy vypinac rddiového vysilace T1154 - ON (VLEVO)
Spust pancéfovou opérku hlavy sedadla navigatora, aby ses dostal do
prostoru pro radio kliknutim na rukojet opérky hlavy.

Nastav knoflik ovladani ladéni radiového vysilace T1154 do polohy STD-BI
(pohotovostni rezim).

Nastaveni voli¢e reZimu antény - DF (Direction Finder)

V praxi bys nejprve pouZil zvukovou metodu, aby ses ujistil, Ze letadlo leti smérem k rAdiovému vysilaéi. Jakmile bude$
zhruba v kurzu, pfejdi na vizualni metodu a proved mensi Upravy fizeni.

FB MK VI

Zde je priklad vizudlniho vyhledavani sméru: https://youtu.be/POyFiwUZg c

DH.98 MOSQUITO
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https://youtu.be/POyFjwUZg_c

,_*

5 - SYSTEM VYHLEDAVANI SMERU (D/F)
5.4 — Navod na vizualni D/F

7. Sada R1155 Radiovy pfijimac Sada hlavniho ptfepinace - vyvaZeni. Tento reZim budeme potifebovat k nastaveni referen¢ni amplitudy a vyvaZzeni vizualniho indikatoru pro vyhledavani sméru.
8. Zkontroluj, zda sviti kontrolka ladéni.
9. Nastav prepinac frekvenéniho rozsahu radiového pfijimace R1155 na pfisluSny frekvenéni rozsah ("18/7,5" pro frekvenci 8 MHz).
10. Pomoci ladicich knoflikd nastav ruci¢ku radiové frekvence na pfisluSnou frekvenci (8 MHz). ProtoZe pouZivame frekvenéni rozsah 18/7,5, pouZijeme krajni pasmo.
*  Vngjsi ladici knoflik pouZijte pro hrubé ladéni (velké pohyby rucicky) a vnit¥ni ladici knoflik pro jemné ladéni (malé pohyby rucicky).
11. Nastaveni ovladani hlasitosti.

DH.98 MOSQUITO
FB MK VI

10b

Frekvencni rucicka n L

265
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5 - SYSTEM VYHLEDAVANI SMERU (D/F) Smé hledani Smér hledani
5.4 — Navod na vizualni D/F o levé (L) ruticky pravé (R) ruticky

12. Prepina¢ Master Selector Set radiopfijimace R1155 je nastaven na vyvaZeni, oto-
¢enim knofliku "Meter Balance" nastav referenéni vyvaZzeni vizudlniho indikatoru
tak, aby se ¢ary indikatoru srovnaly na centralni svislou ¢aru.

13. Zatimco je pfepina¢ Master Selector Set radiopfijimace R1155 nastaven na vyva-
Zeni, musime nastavit referenéni amplitudu vizualniho indikatoru otac¢enim knof-
liku "Meter Amplitude" tak, aby byl bod k¥iZeni ¢ar indikatoru pfiblizné v poloviné
svislé ¢ary.

14. Nastav prepinac citlivosti vychylky méfi¢e do polohy HIGH, pokud je vyZadovana
vysoka citlivost ruci¢ek vizudlniho indikatoru (uZiteéné, kdyZ je radiovy vysila¢
daleko), nebo do polohy LOW, pokud je vyZadovana nizka citlivost.

FB MK VI

DH.98 MOSQUITO

o
Ve BALANCE VISUAL -
/\'/‘- —7 Rizeni amplitudy méfiée

/ \\ , vewv . 7 ’ . _
Q/ \Q Nas,tavl rucicky wz«lla/nlho in
dikatoru do vhodného bodu na

Rizeni vyvaZeni méfice 12a 12¢
Je v reZimu, kdyz je hlavni spina¢ NevyvaZeny méFi¢ VyvaZeny méfic
v poloze BALANCE nebo VISUAL.

stupnici méridla.

R1155 Hlavni pfepinaé " — .
radiové pijimaci sady Smér hledani vlevo Smér hledani vpravo

13 (L) dle rucicky (R) dle rucicky

Pfepina citlivosti vychylky méfice

ZajiStuje relativné NIZKOU\LOW citlivost vizuélniho indika-
toru pro Uéely navadéni nebo VYSOKOU\HIGH citlivost
vizualniho indikatoru pfi uréovani polohy vizualni metodou.

PART 12 - NAVIGATION

13a 13b 13b
PFiliS nizka amplituda méfice PFiliS vysokd amplituda méfFice Spravna amplituda méfice
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5 - SYSTEM VYHLEDAVANI SMERU (D/F)
5.4 — Navod na vizualni D/F

15. Sada R1155 Hlavni pfepina¢ radiopfijimace - VISUALNI.

16. Ujisti se, Ze je smyckova anténa odblokovana a orientovana na "000" na horni ¢erné stupnici. To
znamena, Ze rucicky vizudlniho indikatoru budou pouZivat relativni kurz letadla jako referenéni
hodnotu ("000" sméfujici pred letadlo) pro indikaci odchylky od referenéni osy. Po nastaveni an-
tény do polohy "000" ji opét zamkni.




, , ;s s - Vertical Reference Line
5 - SYSTEM VYHLEDAVANI SMERU (D/F)
Kurz letadla \
\ 4

5.4 — Navod na vizualni D/F

..*

o5
=) E 17. V tomto pfikladu pravé letime kurzem 005. Ruci¢ky na vizualnim indikatoru ukazuji, Ze radiovy g Rk
o vysila¢ je napravo od nas. 0 5
3 E 18. To¢ doprava, dokud obé ruci¢ky vizudlniho ukazatele neprotnou svislou referenéni ¢aru. Kdyz 1 =
s obé rucicky protnou svislou ¢aru, znamena to, Ze letadlo sméfuje pfimo k radiovému vysilaci. L\\ . ‘\:Jlob
A . . . . . DIRECTION N I 2 ;
g Zde je dobry ptiklad od spole¢nosti Reflected Simulations: outu.be/tGXSLLKSiRk?t=400 INDICATOR o i ,---ff t ,[i
° ’ M

E p

{

)

17b ‘
e Smér hledani vpravo (R) dle rucicky

A 0 - Vizualni indikator ruéi¢ky se k¥iZi vpravo od svislé éary.

- v LB 2 Radio Emitter Radiovy vysilaé je vpravo od Tebe
®

|

= '
1 _Eastchurcha™ |

b 2

ﬁ'u

18a

Svisla referenéni éara
Kurz letadla \
N

<
Aircraft Absolute Heading: 005

INDICATO b AN o L
\

Vizudlni indikator ruéi¢ky prekraéuji svislou
¢aru. Radiovy vysila€ je v pfimém sméru
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https://youtu.be/tGXSLLKSiRk?t=400

6 — A1271 SYSTEM PRIBLIZEN| PAPRSKEM
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Ve 30. a 40. letech 20. stoleti pouZivala letadla pro pfistani za zhorSenych vizudlnich podminek (kvali desti, nizké oblacnosti nebo mize) pfijimac standardniho pfiblizeni (SBA). Byl to naviga¢ni pfiji-
mac¢ a umoZioval pilotovi pfi pFipravé na pfistani vyrovnat letadlo na draze. MuZete si ho pfedstavit jako primitivni formu ILS (Instrument Landing System), ale pouze s bo¢ni sloZkou.

NejduleZit&jSi predvaleénou navigaéni pomuckou (Navaid) byl Lorenzlv radiovy dalkomér, ktery byl vyvinut v Némecku jako systém pro pfistani naslepo (BLS) a byl hojné pouZivan v Evropé. Od roku
1932 jej vyvijel Dr. Ernst Kramar ze spoleénosti Lorenz. V roce 1934 jej pfijala spole¢nost Lufthansa a instalovala jej po celém svété. Lorenz pouZival radiovy vysila¢ o frekvenci 33,33 MHz, ktery
promital dva pfekryvajici se paprsky po draze. Paprsky se stfidavé zapinaly a vypinaly, pficemzZ levy paprsek vytvarel "dits" (morseovka E), pravy paprsek vytvarel "dahs" (morseovka T). V mistech,
kde se paprsky prekryvaly podél osy drahy, se ozyval souvisly ton..

FB MK VI

PFi pfibliZzeni, kdyZ pilot uslySel dits, zatoCil doprava, dokud neuslySel staly tdn. Stejné tak pokud slySel dahs, zatocil doleva. Jednalo se o metodu sluchové navigace, coZ znamenalo, Ze jste pomoci zvu-
k& morseovky urcovali, zda jste vlevo, vpravo nebo pfimo zarovnani se stfedem drahy. Pilot musel poslouchat tOny ve sluchatkach a podle toho letét.

DH.98 MOSQUITO

Lorenzlv systém byl instalovan na mnoha britskych letiStich a nazyval se Standard Beam Approach (SBA). PouZival morseovku A (dit dah) pro levy paprsek a morseovku N (dah dit) pro pravy paprsek.
Uprostied se prekryvala a tvofila staly ton.

Reference: http://www.tuberadio.com/robinson/museum/command SBA/
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http://www.tuberadio.com/robinson/museum/command_SBA/

Y] 6-A1271 SYSTEM PRIBLIZEN Signél pravé m = = || Meznarodni morseovka
ica “Ditc” 1. Délka te¢ky je jedna jednotka.
stanice “Dits
oS PAPRSKEM 2. Carka je tfi jednotky.
= @ + 3. Mezera mezi ¢astmi stejného pismene je jedna jednotka.
3 s Zde je priklad koncepce standardniho pfistupu k paprskam. 4. Mezera mezi pismeny je tfi jednotky.
7 (Standard Beam Approach - SBA). Signal levé 5. Mezera mezi slovy je sedm jednotek.
Qo u . e - . . stanice “Dahs” Ao mm Ue o mm
2 Systém standardniho pfiblizeni paprskem, ktery je v soucasnosti si- oo o Veeoe mm
00 mulovan v systému DCS, je zaloZen na Lorenzovych signdlech: série ° o We
o "dits" (Morseova abeceda pro "E") pro stanici vpravo od drahy a = _— X - -
E série "dahs" (Morseova abeceda pro "T") pro stanici vlevo od drahy. e I ¢ ¢ N
. e Y mmm o mmm mmm
KOdy signald se mohou ¢asem zménit, ale metoda zUstava stejna: Kombinovana leve a C L /4 N NN

pravé stanice

pomoci zvukovych signall urcis, kde se nachéziS ve vztahu k dréze, a e St
(staly ton)

fidiS letadlo dokud se oba signdly neprekryji a nevytvofi staly zvu-
kovy tén.

Zde je uZite€ny navod od spoleénosti Reflected Simulations:

—AnNIDOUVOZ=ErA——TITOmMmmoOnm
®
®
®

https://youtu.be/tGXSLLKSiRk?t=737 o mm lo mm mm m
RN B B
I . 3 o o 0 Il N
— - — - - e o000 mm
Letadla letici pouze v pravem svazku | |Letadla letici pouze v levem svazku| | Letadla letici v levém a pravém paprsku g — Seeeee
* SlySitelny signdl "Dits"  Signdl "Dits" neni slySet (zaroynanésosou dréahy) ) ] o mmm mmm o Cemmeeoeoe
* Signal "Dash" neni slySet  SlySitelny signal "Dash" * Signaly "Dits" a "Dahs" jsou slySitelné.
z * Oba signdly se prekryvaji a vytvareji staly ton signalu. EIN I ¢ =N e 8 KX X
o mm e S oum mm o o
2 00 N N N N
h | 0O oo =mm I I .
E L] [ | » :
> l Prava stanice
< :”
[
|
N
- \
= — . R
5 i \ Levé stanice
a. Ranvej
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https://youtu.be/tGXSLLKSiRk?t=737

AIRPLANE GROUP

6 — A1271 SYSTEM PRIBLIZENI PAPRSKEM
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MAME Aerial-1 ?
(<3~ V letadle neni moZné ruéné nastavit frekvenci pouZivanou pro systém Beam Approach. Frekvence je pfednastavena prostfednictvim editoru CONDITION 100
= @ mise pro leti$té, na které se planujete vratit. Vzhledem k tomu, Ze kaZda frekvence se na jednotlivych letiStich 1isi, mGZe$ paprskové pfibli- COUNTRY UK COMBAT
> . LT . S .
o s Zeni pouZit pouze pro jednu jedinou drahu. o
v Y . . s e . . -y , v
o E DCS v soucasnosti simuluje frekvenci pfibliZeni paprskem pomoci frekvence ILS (Instrument Landing System) letiSt vybavenych zafizenim ILS. UNIT 1 1
2 PFiblizeni paprskem je zatim k dispozici pouze pro mapu Kavkaz; mapy Normandie a Kanal zatim majaky pro pfibliZzeni paprskem nemaiji. TYPE Mosquito FB Mk, VI
[--}
q SKILL Player
E AIRDROME DATA PILOT perlal-1-1
T pe— TAIL # THCKAS12
RADIO 4 FREQUENCY 124
ICAQ UGS5X
CALLSIGN Enfield 1 1

COALITION Neutral
HIDDEM ON MAP

ELEVATION 59 ft
HIDDEN ON PLANMER
7406 ft
RWY Length HIDDEN ON MFD LATE ACTIVATION
COORDINATES 41°55'55"N 41°52'35"E
TACAN 67X (KBL) Kobuleti
VOR
i {5
RSBN = i
=y
'y H

ATC 4.350, 133.000, 40.800, 262.000 // 7 TR.1143
e 2 7 P = Channel A 124  MHz
e > 111.50 (IKB) Channel B 124 MHz

2 Kobuleti Runway Channel C 131  MHz

A _

Channel D 139 MHz

/ o
A A.1271 Base Frequency 111.5 MHz
/f

-

Frekvence pfibliZeni
paprskem: 111.50 MHz

"

11}.50 MHz

P

Frekvence pfibliZeni
paprskem: 111.50 MHz
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6 — A1271 SYSTEM PRIBLIZENI PAPRSKEM

V tomto navodu pouZijeme systém Beam Approach pro drahu Kobuleti
(frekvence 111.50 MHz).

FB MK VI

Ujisti se, Ze je zakladni frekvence A1271 pro systém pfibliZeni paprskem spravné
nastavena v Editoru misi. Zakladni frekvence A1271 by méla odpovidat frekvenci
systému Kobuleti ILS, kterd je 111,50 MHz.

Nastaveni ptiblizeni paprskem Pfepina¢ napajeni pfijimace A1271 - ON (DOLU)
Nastav knoflik hlasitosti pfijima¢e Beam Approach A1271 tak, abys slySel morseovku
z drahy.
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% AIRDROME DATA X i)
| o
= NAME | Kobuleti | 1143
< ICAO | S | Channel A 124
E COALITION | Neutral | Channel B 122
> ELEVATION | 59 ft | Channel C 131
< I | 7406 1 | Channel D 139
z = £.1271 Base Frequency
I COORDINATES | 41°55'55"N 41°52'35"E |

TACAN | 67X (KBL) |
ﬁ | | Frekvence pfibliZeni

VOR paprskem: 111.50 MHz
E RSBN | |
< ATC 4350, 133.000, 40.800, 262.000
[ RWYs =5 | v |

ILS | | 11150 (k)

Beam Approach A1271
NAHORU: VYPNUTO
DOLU: ZAPNUTO

Beam Approach A1271

Knoflik hlasitosti pfijimace

MHz
MHz
MHz
MHz



i “ Fire Station

Kobuleti Runway 07

6 — A1271 SYSTEM PRIBLIZENI PAPRSKEM . Magneticky smér: 064

(vyznaceno na mapé)

,_*

5. Pfiblizeni paprskem udava vasi polohu vzhledem k draze, ale neukazuje, zda leti$ spravnym smérem.
Aby ses ujistil, Ze je kurz letadla spravny, ujisti se, Ze pouziva$ smérovy gyroskop a kompas s dalkovou
indikaci (R.l.), abys sledoval magneticky kurz drahy Kobuleti (064).

6. Rid letadlo za stalého tOnu a proved pfibliZeni na pfistani podle postupu v instruktaZi pro pfistan.

2 > 4. Urd¢i svou aktualni polohu podle toho, jaky zvukovy signal slysis: + Skuteény nadpis: 070
5 x *  Série kratkych "dits" (morseovka pro "E") je uréena pro stanici vpravo od drahy. To znamena, Ze

o= dréha je dale vpravo.

3 E *  Série dlouhych "dah" (morseovka pro "T") pro stanici vlevo od drahy. To znamen4, Ze draha je da- F

s le vlevo.

P +  Staly ton znamena, Ze se signdly levé i pravé stanice prekryvaji, coZ znamena, Ze jsi v jedné linii s

o dréahou.

o

a

Aktudlni kurz letadla

Letadla letici v levém a pravém paprsku Letadla letici pouze v pravém svazku

(zarovnand s osou drahy) *  Slysitelny signal "Dits"
* Signdly "Dits" a "Dahs" jsou slySitelné. «  Signal "Dash" neni slySet

* Oba signdly se prekryvaji a vytvareji staly ton signalu.

Kompas opakovace s
dalkovou indikaci (R.l.)

Q ~iobuleti
N2

N 2)

S$30 DoirecTion %\
0544

C/

%

15\

7 N
ny, A 4
/'”l/uulun\\\\\\\“\

Knoflik nastaveni
referenéniho kurzu

Referenéni ukazatel
kurzu (064)

Smérové gyro

Pozice letadla Letadla letici pouze v levém svazku
* Signal "Dits" neni slySet
» SlySitelny signal "Dash"
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6 — A1271 SYSTEM PRIBLIZENI PAPRSKEM
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7 — MAGNETICKA ODCHYLKA

Smeér, kterym ukazuje rucicka kompasu, se nazyva magneticky sever. Obecné to neni pfesné smér severniho
magnetického polu (nebo jiného stalého mista). Misto toho se kompas orientuje podle mistniho geomagne-
tického pole, které se na povrchu Zemé i v ¢ase sloZité méni. Mistni Uhlovy rozdil mezi magnetickym severem
a pravym severem se nazyvd magneticka deklinace. VétSina mapovych soufadnicovych systéma je zaloZena
na pravém severu a magneticka deklinace se ¢asto uvadi v legendach map, aby bylo moZné uréit smér pravé-
ho severu podle severu, ktery ukazuje kompas.

FB MK VI

To je davod, proc se v DCS musi kurz na drahu "upravit" tak, aby zohledfioval magnetickou deklinaci severniho
magnetického pOlu (coz je v simulatoru skuteéné modelovano, coz je docela elegantni).

DH.98 MOSQUITO

Skuteény kurz = magneticky kurz + magneticka odchylka

Pokud je naptiklad kurz drahy, ktery jsi si pfecetl na mapé F10 v Kutaisi, 074 (True Heading), pak by vstupem
do kurzu magnetického kompasu mélo byt 074 odeétené s magnetickou odchylkou (+6 stupfid), tedy 068. V
nastaveni kurzu kompasu opakovace bys musel zadat kurz 068 (M).

Magneticka deklinace:

+ Caucasus (moderni): +6,4° (Vychodné)

« Nevada (modern): +14.2° (East)

* Persian Gulf (modern): +1.3° (East)

«  Normandy (1944): +8° (East)

+ English Channel (1940): +7° (East)
Syria (modern): +5.2 ° (East)

-110° —100°

Pohyb severniho magnetickeho polu Zemé
napfi¢ kanadskou Arktidou, 1831-2007.

Kutaisi Airport

Tabulky magnetickych odchylek pro mapy Normandie a Kanalu

Normandy (1944): https://dcs.beyondreality.se/pdfs/NormandyAirfields.pdf
Channel Map: https://dcs.beyondreality.se/pdfs/ChannelAirfields.pdf 275
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https://dcs.beyondreality.se/pdfs/NormandyAirfields.pdf
https://dcs.beyondreality.se/pdfs/ChannelAirfields.pdf
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7 — MAGNETICKA ODCHYLKA

Kontrola magnetické deklinace je nyni velmi snadna: ma
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kontrolovat pfimo z mapy F10, zobrazené pomoci kompasové riZice.
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8 — ZARIZENI PRO ZAZNAM DRIFTU

*  Periskopicky zaméfova¢ snosu umoZiuje navigatorovi uréit Uhel driftu v disledku vétru. Periskopicky zaméFovac zatim neni v systému
DCS simulovan.

DH.98 MOSQUITO
FB MK VI

WORK IN PROGRESS

5 ‘i | I " pANELLT e i
“ ‘z 'DSE FUSING - PR
14 10 1L RUSING VAR, 7
45 20 AW
‘. ~\v
€
- \ -
[

Stupnice driftu

MEéFi¢ driftu se sklada z malého dalekohledu vysunutého vertikainé skrz
spodni &ast letadla s okuldrem uvnitf trupu na stanoviSti navigatora. Mrizka, |
kterd se obvykle sklada z rovnobéinych ¢ar, se otaci tak dlouho, dokud se ob-
jekty na zemi nepohybuji rovnobéiné se svislymi ¢arami. Uhel zaméfovace
pak udavé Ohel snosu letadla v dusledku vétru ve vzduchu. PouZiva se také k
vypoctu rychlosti na zemi méfenim Casu, za ktery objekt na zemi prejde z &
horni do dolni vodorovné &ary zamérovace.

K odhadu boéniho snosu nad zemi zplsobeného boénim vétrem byly poutity
driftmetry. Wpocet snosu je ddleZity jak pro bombardovani ve vysokych vys-
kach, tak pro navigaci na velké vzdalenosti. To je zvlaSté dilezité pro naviga-

Z 7o

Fotografie z muzea naleznete na tomto odkazu:
https.//www.britmodeller.com/forums/index.php ?/topic/235068711-
mosquito-fbvi-drift-sight-questions/&do=findComment&comment=3597530
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Zaznamnik driftu

e

Periskopicky driftovy zamérovaé
UloZena poloha. Pri pouiiti je zaméFfovaé posu-
nut doprava tak, Ze hlava periskopu je vné
letadla a diva se dol.

7}



https://www.britmodeller.com/forums/index.php?/topic/235068711-mosquito-fbvi-drift-sight-questions/&do=findComment&comment=3597530
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9 — SYSTEM OBOE
9.1 -Co je "Oboe"?

"Oboe" byl britsky systém leteckého bombardovani naslepo za druhé svétové valky zaloZeny na radiovém od-
povidadi. Tento systém se pouZival k navaddéni bombardér(i na konkrétni cil a k poskytovani napovédnych
signald, aby pilot a navigator védéli, zda se drzi predem naplanované trasy, ¢i nikoli.

FB MK VI

Systém Oboe se skladal z dvojice pozemnich rédiovych vysilacd, které vysilaly signdly, jeZz byly pfijimany a
znovu vysilany odpovidaéem v letadle. Porovnanim doby, za kterou kazdy signal dorazil do letadla, bylo
mozné uréit vzdalenost mezi letadlem a stanici. Operatofi Oboe pak vysilali letadlim radiové signaly, aby je
navedli na cil a spravné nacasovali vypuSténi pum.

DH.98 MOSQUITO

Systém byl poprvé pouZit v prosinci 1941 pfi Utocich na kratkou vzdalenost nad Francii, kde bylo mozné udrzet
potfebnou viditelnost. Pro (tok na cenné pramyslové cile v PorUfi létala pouze de Havilland Mosquita dosta-
te¢né vysoko, aby byla na tuto vzdalenost viditeln& pro pozemni stanice. Takové operace zadaly v roce 1942,
kdy letky Pathfinder Mosquita pouZivaly Oboe jak k oznafovani cili pro téZké bombardéry, tak k pfimym
Utok(m na vysoce hodnotné cile. PFi Utoku 21. prosince 1942 svrhly bombardéry s navadécimi systémy Oboe
vice neZ 50 % pum na Kruppovy tovarny v Essenu, coZ bylo obrovské zlepSeni oproti pfedchozim pokusim, p¥i
nichZ na cile dopadlo méné nez 10 % pum. Verze pouZivajici kratSi vinové délky vykazovaly pfesnost v fadu 15
metra (asi 50 stop).

Oboe byl hojné vyuZivan znackovacimi letouny Pathfinder béhem bitvy o PorUfi v roce 1943. V prosinci 1943
zahdjilo Bomber Command bitvu o Berlin, ktery byl mimo dosah Oboe. Pfi této kampani bylo Bomber
Command nuceno spoléhat se misto toho na pozemni mapovaci radar H2S, ktery nikdy nebyl schopen zajistit
konzistentn{ pfesnost Oboe.

PozdéjSim vyvojem byl systém Gee-H, u kterého odpovidac zlstal na zemi, ale vysila¢ byl namontovan v leta-
dle, kde se odeditaly Udaje. Tento systém umoznioval navadéni pfiblizné 80 letadel najednou. Ani pozemni ma-
povaci radar H2S, ani Gee-H nedokazaly zajistit pfesnost systému Oboe, ktery vykazoval nejvySSi primérnou
presnost bombardovéni ze vSech vale¢nych systémd.

Vezmi na védomi, Ze systémy Gee-H a H2S nebyly do naSeho stihaciho bombardéru DCS Mosquito instalovany.

Zde je pékné video o Oboe od Jakea Howlanda:
https://youtu.be/hURdI9IMCNQ

Zajimavy ¢lanek o Oboe od "Pathfinder Craig"
https://masterbombercraig.wordpress.com/bomber-command-structure/no-8-pff-group-bomber-

command/pathfinder-force-pff/pathfinder-methods/oboe/
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https://youtu.be/hURdl91MCNQ
https://masterbombercraig.wordpress.com/bomber-command-structure/no-8-pff-group-bomber-command/pathfinder-force-pff/pathfinder-methods/oboe/
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Z&kladni koncepce by spocivala ve dvou pozemnich stanicich, které by pravidelné vysilaly signaly na podobnych,
ale oddélenych frekvencich. Letadla by nesla transpondéry, jeden pro kaZdy signél, které by po p¥ijmu signél
znovu vysilaly. Zmérenim celkové doby cesty od vysilani k pfijmu a néslednym vydélenim dvojndsobkem rychlosti
svétla (signdl putuje k letadlu a zpét) by bylo mozné urcit vzdalenost k letadlu. Tento postup byl v podstaté to- N
toZny s radarem s tim rozdilem, Ze odpovida¢ (vysilajici na frekvenci pfiblizné 200 MHz) signaly na zpate¢ni cesté MOUSE STATIO
znacéné zesilil, coZz napomohlo pfesnosti tim, Ze poskytoval silné, ostie definované signalni impulsy.

FB MK VI

S

DH.98 MOSQUITO

Pfed misi byla definovana draha, ktera pfedstavovala oblouk kruZnice, jejiz polomér prochazel cilem méfenym z

jedné ze dvou stanic. Tato stanice dostala nazev ""Cat". Letadlo pak mélo pouzit konvenéni naviga¢ni techniky,

mrtvy bod nebo Gee, pokud jim bylo vybaveno, aby se umistilo do urité vzdalenosti severné nebo jizné od cile na )
bod pobliZ této linie. Poté by zacalo letét smérem k cili a vtomto okamZiku by operator na stanici Cat vyvolal ko- >
rekce, aby se letadlo p¥ibliZilo nebo vzdalilo od stanice, dokud by neletélo pfesné na tu spravnou vzdalenost, aby <2
se udrZelo na kruZnici. S

*  Prvnistanice s kddovym oznacenim "Cat" nadéle udrZovala letadlo v této pfesné vzdalenosti, zatimco letélo k -

cili, coZ zplsobilo, Ze letadlo letélo po pfedem definovaném oblouku. ‘

18 MHz){

*  Druha stanice s kddovym oznacenim "Mouse" vypocitala vzdalenost k cili jeSté pfed misi. Jakmile se Mosqui- CAT STAPION
to pribliZilo k predem stanovené vzdalenosti, nejprve zavolala "heads up; priprav se", aby fekla bombomet¢i- =
kovi, Ze ma zahdjit zteé, a pak druhy signal ve spravny ¢as, aby bombu odhodila. /"’

PFi pouZiti této metody nebylo nutné, aby obé stanice porovnavaly méfeni nebo provadély trigonometrii pro ur- f

¢eni skuteéné polohy v prostoru, obé provadély jednoducha méreni vzdalenosti pfimo ze své obrazovky a odesi-
laly své samostatné korekce do letadla.

25,000
210 mph g

V praxi se rozsahy letadlim hlasové neposilaly. Misto toho generator tOnG vytvarel pod kontrolou operator( teé-
ky nebo ¢arky Morseovy abecedy. To bylo podobné paprskovym systémlm jako Lorenz, které britské posadky
letadel jiz v pfedvale¢ném obdobi divérné znaly a pouZivaly je jako pomucku pro pfistani naslepo. Pokud se leta-
dlo nachazelo pfili§ blizko stanice, operator pfehraval signal tecky, a kdyZ bylo pfiliS daleko, pomléky. Oba signaly :
bylo moZné smichat tak, Ze jakmile se pfibliZili na spravnou vzdélenost, tecky vyplnily mezery mezi ¢arkami a X (-..-) 20 miles S(..) IP

vytvofily staly ton.[4] Y (-.--) 10 miles A (.-) 10 min

Pravidelné se na signal vysilalo pismeno, které oznacovalo, jak daleko jsou od spravného dosahu: X znamenalo Z(—-) 5miles B (-..) 8 min
20 mil (32 km), Y 10 mil (16 km) a Z 5 mil (8,0 km). Stejné tak stanice Mouse vysilala sérii klicovanych signald, C (-.-.) 6 min - confirm ground speed
které signalizovaly pfibliZzeni, S signalizovalo zahajeni pfiblizeni a poté A, B, C a D, jak se letadlo pfiblizovalo. D(-..) 3 min

DISTANCE FROM PATH DISTANCE FROM TARGET

«eee— Steady on193°

Informaéni list pro Oboe
od Reflected Simulations Release at the end of long dash
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9 — SYSTEM OBOE

9.1 -Co je "Oboe"?

Zde je prehled systému Oboe se stanicemi Cat a Mouse, véetné referenénich bod.

: “Mouse” Stanice Map
on Se L

"Eastchurch

FB MK VI

DH.98 MOSQUITO

o "":7 Sat
~Manston
3m &
-
-
- -
-
-
-
-
-~ ychozi bod (IP)
- Vychozi bod (IP
-
- -
- -
- —=DunkirktMardyck

10-minutovy bod
8-Minutes Point

6-Minutes Point

e

__SaintiOmenllonguenesse ([
= o =

Oblouk "Trasa'|
-

< ‘ e i \ s VilleiCalonne
A - . —
Yowv 7 : ”
Bod spuSténi  feae | B '

“Cat” Stanice
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9 — SYSTEM OBOE
9.1 -Co je "Oboe"?

,.*

o5

5 E Oboe byl poprvé pouZit téZkymi bombardéry Short Stirling v prosinci 1941 pfi Utoku na Brest. V prosinci 1942 byl Oboe na Mosquitech vyzkouSen u Lutterade. Polovina jednotek
g Oboe se néjakym zplsobem porouchala. Bylo to pfibliZzné ve stejné dobé, kdy byl zaveden pozemni mapovaci radar H2S. Némci, pozorujici zakfivenou drahu Mosquita, nazvali systém "Bumerang".
o E Predvidatelnd draha bombardéru byla slabinou, kterou kompenzovala skuteénost, Ze rychlost a vySka Mosquita velmi ztéZovaly jeho zachyceni. Hlavnim omezenim systému Oboe bylo, Ze se jednalo
— o systém s pfimou viditelnosti; zakfiveni Zemé mu proto umoZiiovalo byt uZite¢ny pro Utoky na primyslovou oblast PorUfi, nikoli vSak na cile hloubéji uvnitf Némecka.

d . o wexe . C . . s R .
o Oboe byl velmi pfesny. Britsky fyzik R. V. Jones ve své knize Nejtajnéjsi valka napsal: "Jak se ukazalo, Oboe byl nejpfesnéjSim bombardovacim systémem celé valky. Byl tak pfesny, Ze jsme se museli
= zabyvat otazkou geodetického vyrovnani Ordnance Survey s kontinentem, které fakticky zaviselo na triangulaci pfes Doverskou UZinu." S polomérem chyby pfibliZzné 110 metrd (120 yardd) pfi vzda-
(a]

lenosti 400 kilometrG (215 nm) byl Oboe zhruba stejné dobry jako optické pumovnice. Na konci valky byl v rAmci operace Manna pouZivan k humanitarnim G¢eliim na pomoc pfi shazovani potravin
Nizozemclm, ktefi stale zGstavali v pasti némecké okupace. Body shozu byly domluveny s kontakty nizozemského odboje a kanystry s potravinami byly diky Oboe shozeny do vzdalenosti asi 30 m
(98 stop) od mista zaméfeni.

Némcum trvalo vice neZ rok, neZ zahadu systému odhalili. Oboe rozlutil inZenyr H. Widdra (ktery jiz v roce 1940 odhalil britsky "Pip Squeak" (IFF, Identify-Friend-or-Foe) koncem srpna 1943 na sle-
dovaci stanici RF "Maibaum", umisténé v Kettwigu u Essenu, zatimco britské bombardéry Utocily na ocelarny "Bochumer Verein".

Némci se pokouSeli rusit signaly 1,5 metru / 200 MHz Oboe, i kdyZ v té dobé uZ Britové pfesli na 10 cm / 3 GHz Mk.Il Oboe a pouZivali staré vysilani jako lest. To bylo odhaleno v ¢ervenci 1944 poté,
co jeho operator spravné neoznadil vysadek pomoci signalt Mk.1.

Model Mk.lll z dubna 1944 byl propracovanéjSi. Na jedné frekvenci mohly operovat ¢tyfi letouny a systém umozrioval i jind neZ jednoducha radialni pfibliZzeni.
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9 - OBOE SYSTEM

oS D 4 ] "

2 9.2 - Principy systému "Oboe

3=

g o Hlavni princip systému Oboe vychézi z fyziky rddiovych signal(. Pokud nakresli-

O me k cili tratovou ¢aru (oblouk), jejimZ stfedem je stanice Cat... jak miZe ope-

= rator stanice poznat, kdy letadlo tratovou ¢aru pfekraduje? No, pokud zndme

g rychlost, kterou se radiova vina Sif.

(=] Problém: Chceme zjistit, jak daleko je letadlo od stanice Cat. Hombh Release Pt

MOUSE TRACK

262,22 mi

> , . . e, , 4. , . , . ves )
ReSeni: Vezmi ¢as mezi vysilanim radiového signélu stanice Cat a prije- 265.40 mi

tim signalu odpovédi odpovidace a vynasob jej rychlosti radiového
signalu (zndmou). Tim ziskas vzdalenost, kterou vina urazila.

Rychlost radiového signalu = 1000 ft / microseconds (uS) LONDON
e 0 . ESSEN
Zpozdéni mezi vyslanim pulzniho signalu stanice Cat a prijetim signalu
odpovédi odpovidace letadla = 2769.04 uS
Pottebny ¢as (v jednom sméru) = Delay / 2 = 2769.04 uS / 2 = 1384.52 uS
TRACK

Celkova jednosmérnd vzdalenost mezi letadlem a stanici Cat (ft) =
Pottfebny ¢as x rychlost rddiového signélu = 1384.42 uS x 1000 ft/uS

= 1384520 ft 262.22 mi

Celkova vzdalenost (mil) = Celkova vzdalenost (stop) / 5280 ft/mile
=262.22 miles
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9 - OBOE SYSTEM

—-— H H A [ 1] 1]
o5 9.2 - Principy systemu "Oboe
=X
2
o = Hlavnim Ukolem stanice Cat je zjistit, kde se letadlo nachazi ve vztahu k tratovému oblouku. Radiové signaly vysilané pi-
v
o E lotovi a navigatorovi ukazuji, zda je letadlo pf¥ilis blizko, pfili§ daleko nebo pfimo na trati.
E Zdroj: "OBOE - systém slepého bombardovani z druhé svétové valky (predchadce GEE)" od Jake Howland:
o https://youtu.be/hURdI9IMCNQ
=
(a]

STANICE CAT OBOE OBOE CAT STATION OBOE CAT STATION  ~

Z.1: ;o ~ . . " y -"-._ | » -..'x
Radiove signaly pilotovi yd Radio Signals to Pllot N Radio .\i{;m:'l'. to Pllot b
/ (Audio) / (Audio) / (Audio)
Letadlo na okruhu ‘ T Alrersht on Track ‘ { Alreraft on Track ]
PFili§ vzdalené letadlo W { Alreraft too near I ’ V\Iru'nﬂ too far ’ ’ | Letadlo pFI'Ii% b;izko «‘ ‘ A ‘ ‘7 SR o
Posun na trati Marker Blip Marker Wlip
Poznamka: Délka Easové osy = 1 mile Zivé vysilani Note: Length of timeline = 1| mile Live Blip ~Lin iy
Poznamka: S Zivym pulsem oznatuje ?oznémka: S.il"ka Zi\.lého pu!su oznaduje
7e letadlo nedosahlo dréahy. NA TRATI 7e letadlo vyjelo mimo trat.
N Z levé predni Zivé / \ When the left leading edges of the
% KdyZ levé pfedni hrany Ziveho pulzu a . W v - sl . E \ k edg
N znaékovaciho pulzu jsou zarovnany, \ When the left leading edges of the 4 2 live blip and the marker blip are

live blip and the marker blip are

letadlo je na trati. : : - .
. aligned, the airceaft is on the Track.

aligned, the aircraft is on the Track,

283
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https://youtu.be/hURdl91MCNQ
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9 - OBOE SYSTEM

-~ . H 4 n n
o > 9.2 - Principy systému "Oboe
=
o = Ukolem obsluhy stanice Mouse je zajistit, abys bomby shazoval ve spravny ¢as. Stanice
-] , .
(o TS Mouse Station Té sleduje podobnym zpUsobem jako stanice Cat Station, ale signaly v mor-
2 seovce, které Ti vySle, se liSi a ukazuji, jak daleko jsi od cile. To samozifejmé bude vyZadovat,
0 abys neustdle sledoval sledovaci oblouk, coZ znamend, Ze musi§ davat pozor jak na signaly STANICE MOUSE OBOE
;ﬁ Cat, tak na signaly Mouse.
/ s ’ viv. 7 .
a /' Vzdalenost k mistu vypusténi bomby = 265,40 mil

Zdroj: "OBOE - systém slepého bombardovani z druhé svétové valky (predchadce GEE)" //

od Jake Howland: https://youtu.be/hURdISIMCNQ Vzdalenost pulsu tam a zpét =530,80 mil

Celkovy pocet stop letu impulsu = 2 802 624 stop.
Mikrosekundy, doba drahy impulsu = 2 802,624
Nastaveni stroboskopické znacky pro blip znacky = 2 802,624

s Marker Blip
Nastaveni levé nabézné hrany = 2 802 624

. Live Blip »
%

Jakmile jsou levé nabézné hrany Zivého
blipu a znackovaciho blipu zarovnany,
bomby se uvolni.
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9.3 — Priklad bombardovani se simulovanym “Oboe”
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BRIEFING

9 — OBOE SYSTEM
9.3 — Pfiklad bombardovani se simulovanym
“Oboe” B -

Vzor mise Oboje od

Draken35

Zde je prehled vzorové mise, kterou budeme pouZivat (autor Draken35).
https://forums.eagle. ru/toplc/282986 oboe-mission-script-inside/

youtube.cor “hURAISIMCNQ
v.rquirk.com/cdnradar/cor/chapter13. pdf
Z'ednodu§eni herni L,.Istu ky: % S0 Principles of operations & script usage
° UVédOm Si, Ze Val‘lanta Stfhaciho bombardéru MOSqL“tO, kterou méme \Y DCS' -~ " p 4 The above links describe very well the principles of operation of OBOE, but in short, OBOE is a radar
neni Vybavena odpovfdaéem kompatlbllnim S "Oboe". Transpondér byl k dispozi_ ; v ;Aa’fﬁfrdm based system used to measure distances from the plane to two ground stations: CAT and

ci pro bombardovaci varianty. Jako obchvat pouziva tviirce mise fadu skript(, kte-
ré simuluji chovani transpondéru.

Operatofi stanic "Cat" a "Mouse" jsou simulovani pomoci skriptd misi.

Abychom slySeli signdly morseovky vysilané operatory stanic "Cat" a "Mouse", po-

uZijeme radiopfijima¢ R1155 s vlastni frekvenci nastavenou na 18 MHz. : ; ot hopert
Tato mise nem4 byt dokonalou replikou mise Oboe; m& Ti pouze poskytnout pred- T —

The briefing consist of the target location and the flight p

as to have line of sight with the stations. The
and LOS is modeled in this script. So, if you don't

de a briefing for the mission
used for the OBOE calculations and bomb

Stavu [0} Obecnych prInCIpeCh ao tom, Jak by pl|0t a navigétor ZJ|St|I|, kde se na- release. The briefing also provides an attack direction \r\mtl“{mckmse or South-counter clockwise in The
, . s . ) ;havwne\ Map). In order to strike the target accurately, this flight profile and attack direction must be
chazeji a kdy maji shodit bomby. followed

The first task is to intercept the track provided by the Cat station (steady tone on track, short pulses
while short of track and long pulses for long of track) and turn into it from the attack direction provided in

Demonstracéni video pro Oboe od Reflected Simulations the briefing. You will heard a Morse X at 20 miles from the track, then a Morse Y at 10 miles and a Z at 5
miles from the track
https://youtu.be/VbOaa5nSbeU

MISSION PLANNER START

Poznamka:

s . w2 . Follow the track and, at 10 minutes from the target, a Morse code warning will be heard: AAAA. At 8 Use COMMS Menu (other) to access the OBOE Functions

Vzorova mise, kterou pouZzivame pro tuto ukazku, minutes it will be BBBB. At 6 minutes, CCCC. Then, at 3 minutes away another signal will be give: DDDD “OBOE: Mission Briefing”: ;
je od spole¢nosti Draken35. Briefing mise (ktery ob- pie signabionbonibclease palnbes ol Whic Hisojpa- followediby;a dash B0 MLl Shows target and flight profile information
i . - . the end of the dash. The "OBOE: Sound 'tutorial' in COMMS menu will provide examples of these signals

sahuje poZadovanou vySku 25 000 stop a poia- “OBOE: toggle on/off

. v . Release heading. At the time of this writing, it is not clear to the author when the pilot should turn into Toaales },ﬁe OBOE equipment On and Off

dovanou ryCthSt 210 km/h) Je prevzat z mise Oboe the release heading but as a best guess, since it is calculated from the release point to the target, is that i HelE R

upravené spolecnosti Reflected Simulations. the pilot should start turning into the release headin g when the release signal starts "OBOE: reset

The scrif

option allov

approach"
eps track of the 10min, 3 min and release signals and they are give only once This
r them to be reseted and the track flown again

Morse Signals "OBOE: Report results"”
5 Reports distance and position, using a clock face of the bombs impact in relation to the target. 6
o'clock is short, 12 is long, 3 is right and 9 is left

"OBOE: Settings"
Allows to change the units in which the briefing and results are given and the accuracy of the system
The more accurate, the narrower the Cat beam is and the closer you need to get  to the warning points

Pfek|ad briﬁnu MOSUitO OBOE 106 ‘ X in order to receive the corresponding signals

, “OBOE: Sound 'tutorial™ (Cat & Mouse)
Stahnout zde: Gives you the option to listen to all the sounds used by the script

Mission editor
In case you want to open the missions in the ME, the scripts and sounds arerslgded in the respective
folders. Just make sure to copy them to the places you normally use for those €/ges of files


https://forums.eagle.ru/topic/282986-oboe-mission-script-inside/
https://youtu.be/Vb0aa5nSbeU

,_*

9 — OBOE SYSTEM
9.3 — Priklad bombardovani se simulovanym “Oboe”

1. Podle potteby uprav osvétleni kokpitu.
2. V ptipadé potreby pouZij svitilnu (“LALT+L").
3. Kole¢kem mysSi na knofliku "Altimeter Barometric Pressure Setting" nastav standardni
barometricky tlak 1013,2 mBar. To je velmi dlleZité, protoZe nastaveni barometrické-
ho tlaku je ve velkych nadmofskych vySkach standardizovano, coZ ovlivni (idaje vySko-
méru.
Létej s letadlem ve vySce 25 000 stop (podle briefingu).
Let s letadlem rychlosti 210 mph (podle briefingu).
Zapnuti skriptl pro Oboe
a) Pouzij radiové tlaéitko Push-to-Talk (“RALT+\”)
b) Klavesou "F10" vyber moZnost“Other”"Ostatni".
c) Klavesou "F2" pfepni Oboe ON
7. Operatofi na stanicich Cat a Mouse k Tobé vySlou radiové signdly a transpondér si-

mulovany skriptem vySle zpét signal odpovédi. Na zakladé téchto informaci pak budou

operatofi stanic schopni urdit tvou polohu na zakladé ON:
*  Tvoje nadmofrska vySka (podle instrukci, kterd by méla byt 25000 ft)
*  Tvavzdusna rychlost (podle briefingu, kterd by méla byt 210 mph)

DH.98 MOSQUITO
FB MK VI

4.
5.
6.

OBOE is On

F1.
Element... F3.
Fa.
IR F3.

F8. GrcuL-md Crew... F6. OB sound 'tutorial' Cat...
F10. Gﬂ.ler. . h F7. OB 1d 'tutorial' Mouse...
F12. Exit .

F11. Previous Menu

F12. Exit
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9 — OBOE SYSTEM
9.3 — Priklad bombardovéani se simulovanym “Oboe”

8.
9.

10.
11.

12.
13.
14.

Stisknutim tlacitka "2" vyber sedadlo navigatora.

Nastav prepinac nizkého napéti radiového vysilace T1154 - ON (VLEVO)

Nastav vysokonapétovy vypinac radiového vysila¢e T1154 - ON (VLEVO)

Spust pancérovou opérku hlavy sedadla navigatora, aby ses dostal do prostoru pro radio kliknu-
tim na rukojet opérky hlavy.

Zapnuti stropniho svétla

Nastav knoflik ovladani ladéni radiového vysilace T1154 do polohy STD-BI (pohotovostni rezim).
Nastaveni voli¢e reZimu antény — NORMAL

IAL AND ANODE TAP:
S MUST
ADJUSTED WITH KEY PRENSggD =

10 TO 5.5 Mc's 5.5 TO 3.0 Mc's 500 TO 200 Kc's
: W[S.250 s 444
8|£.000  |K[S.000 142/
; 4350 y 303
M&.500 v 200
W 270
X 259
ViZs5e




T 9 — OBOE SYSTEM
E 9.3 — Pfiklad bombardovani se simulovanym “Oboe”
=X
3 = 15. Sada R1155 Hlavni prepina¢ radiového prijimace - Omni (O)
] 16. Zkontroluj, zda sviti kontrolka ladénd.
ou 17. Nastav prepinac frekvenéniho rozsahu radiového prijimace R1155 na prislusny frekven¢ni rozsah (“18/7.5” pro frekvenci 18 MHz).
= 18. Pomoci ladicich knoflika nastav rucicku radioveé frekvence na prislusnou frekvenci (18 MHz). ProtoZze pouzivame frekvenéni rozsah 18/7,5, pouZijeme nejvzdalené;jsi pasmo.
Q = Vnéjsi ladici knoflik pouZzij pro hrubé ladéni (velké pohyby rucicky) a vnitrni ladici knoflik pro jemné ladéni (malé pohyby ruéiéky{.
T 19. Nastaveni ovladani hlasitosti.
a 20. Nyni bys mél slySet radiovy signal morseovky, ktery se sklada z rady "te¢ek". To znamena, Ze jsme jeSté nedosahli oblouku trati, coz je normalni.

18b
Frekvenéni rucicka n

(18 MHz)
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9 — OBOE SYSTEM
9.3 — Priklad bombardovani se simulovanym “Oboe”

..*

21. Jakmile se vydas na vychod smérem k oblouku trati, simulovany odpovida¢ bude pfiji-
mat signaly stanice Cat and Mouse a reagovat na né. Operatori stanice pak budou vé-
dét, kde se nachazis, a vyslou Ti p¥islusné signaly Morseovou abecedou, aby Ti sdélili,
jaké je Tvoje poloha. Ujisti se, Ze udrzujes vysku 25 000 stop a rychlost 210 mph.

22. Jakmile se pribliZis k trati, uslysis fadu Morseovych "tecek".

23. Kdyz jsi 20 nm od tratového oblouku, uslysi$ od operatora stanice Cat zvukovy
morsedv signal "X" (¢arka tecka tecka).

24, Kdyz se nachazi$§ 10 nm od tratového oblouku, uslysi$ od operatora stanice Cat
zvukovy morseav signal "Y" (¢arka tecka c¢arka).

25. KdyZ se nachéazi$§ 5 nm od tratového oblouku, uslysi§ od operatora stanice Cat
zvukovy morseav signal "Z" (¢arka ¢arka tecka).

FB MK VI

“Mouse” Stanice

DH.98 MOSQUITO

)
:
; “Cat” Stanice ghe-sur-Me i TR N &, — — e
< Oblouk "Trasy"
z DISTANCE FROM PATH DISTANCE FROM TARGET Me: ;
; N\ Merville Galonne
I X (-..-) 20 miles 8 (.0 IP
al Y (-.--) 10 miles A(.-) 10 min
| o Z (--..) S miles B (-...) 8 min
= C (-.-.) 6 min - confirm ground speed
(- 4 D(-.) 3 min
E ..... - steady on193%° :
Release at the end of long dash Saint- Pol sutTernouse
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9 — OBOE SYSTEM
9.3 — Priklad bombardovani se simulovanym “Oboe”

26. Nyni musime zachytit oblouk drahy. Ujisti se, Ze udrZuje$ 25000 ft a 210 mph.
27. Pokud jsi jeSté nezachytili trat, uslySiS od operatora stanice Cat sérii "te¢ek" v
morseovce.
28. Po zachyceni tratového oblouku uslySi§ nepferuSovany, staly ton od operatora
stanice Cat. Rid letadlo tak, aby sledovalo trat.
. Jakmile projedes trat, uslySiS fadu Morse "¢arek"od obsluhy stanice Cat .
. Navadéj letadlo na zakladé zvukové zpétné vazby od operatora stanice Cat Station.
a) Pokud leti$ na jih a za¢neS slySet Morseovy pomicky, jsi pfili§ daleko vlevo od
trati (vzhledem k tobé). Nasméruj se doprava.
b) Pokud leti$ na jih a za¢neS$ slySet Morseovy tecky, jsi pFili§ daleko vpravo od trati

(vzhledem k tobé). Sméfuj doleva.

e

~~Manston

c) Staly, nepferuSovany ton znamena, Ze jsi na spravné cesté. Udrzuj aktualni smér.”

“Cat” Stanice

-

o m Staly ton (na trase) ’
__ -:"}I. rﬁmﬁ M .:~

”

-
-
- Pomlcky (minuls trasu)
_ - m
—Dur m Tec“:ky (pFed trasou)
" B BB

Saint/Omerilonguenesse ki
7 Ha:
- » >

Oblouk "Trasy"|

\ Merville'Calonne

int-Pol-sur-Ternoise

Sat

-
|
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9 — OBOE SYSTEM

9.3 — Priklad bombardovani se simulovanym “Oboe”

31. KdyZ se nachdzi§ nad pocatecnim bodem (ktery je na oblouku trati), uslySi$ od

DISTANCE FROM PATH DISTANCE FROM TARGET

X (-..=) 20 miles
Y (-.--) 10 miles
Z (--..) 5 miles

operatora stanice Mouse zvukovy morsedyv signal "S" (tecka tecka tecka)..
*  Staly nepreruSovany tOn zlstane také slySet, aby ses mohli neustale ujiStovat,

“Mouse” Stanice

Ze sleduje§ oblouk trasy.

32. Po dosaZeni IP (Initial Point) otevfi dvefe pumovnice a odjisti bomby. ate-on-Sea

Manston:
o West Mallmg y = raversnaim amsgate
Sevenoaks :
Maidstone i
Canterbury Aty dwich
4 »
% Deal
S Ashford
‘qA light Halden
| ' 0 Fla K ﬂ(_if;_ar
-
fympne -
Crowborough i o8 Tenterden Q'Hythgolkestone ”‘¢’
f"
-
-~
" ’f
Robfrtsbndge New Roriney /,;
’f
Rig . dydd =T
. Battle Winchelséa >~
f"’
Hailsham -~
. -

Bexhill-on-5645HN9S_ =
”

“Cat” Stanice

S(.) IP

A (.-) 10 min

B (-...) 8 min

C (-.-.) 6 min - confirm ground speed
D (-..) 3 min

..... - steady on193°

Release at the end of long dash

—
f””
’f
Ptag
- s
’¢
- N
’a’ o 4
f”’ \ S e
,«" b, "\ i
—”” ‘;?’W' o ‘.
-~ o acl
f”’ : \.- g
-~ \
, . 1 '
31 Vychozi bod (IP)
—DunkirKIMardyck :
: A 1
Gravelines , % ||
T 10-minutovy bod 1
-Calais e
S :
S 8-Minutes Point X
Poperinge : :
y L
(Caccal ey
* . .
B 6-Minutes Point
Saint-Omer
—Saintlomernlionguenesse Bailleul & 1
j Hazebrouck 1
]
1

3-Minutes Point

Aire-sur-la

Bod shozu

-~
-~
-~
-
-~
[ ~
-~
-~
-~

-~
-~
-~
~
-~
-~
-~
~

ALy
Isbergues

Oblouk "Trasy"

rville -
“villelGalonne

Lillers

Hesdin Saint-Pol-




9 _ OBOE SYSTEM DISTANCE FROM PATH DISTANCE FROM TARGET
T v L - . o ” X (-..-) 20 miles SHED T vy
9.3 — Pfiklad bombardovani se simulovanym “Oboe Sl S ur il o
Z (--..) 5miles B (-...) 8 min
C (-.-.) 6 min - confirm ground speed

.-*\

. KdyZ se nachdzi$ nad bodem 10 minut (ktery je na tratovém oblouku, 10 minut le-
tu od cile, pokud leti$ rychlosti 210 mph a ve vySce 25000 ft), uslySi§ od operatora
stanice Mouse slySitelny Morsedv signal "A" (tecka ¢arka). D(-..) 3 min

. KdyZ se nachazi$ nad bodem 8 minut (ktery je na tratovém oblouku, 8 minut letu |~ “Mouse” Station [ | .. steady on 193°
od cile, pokud letite rychlosti 210 mph a ve vySce 25 000 ft), uslySi$ od operatora Release at the end of long dash
stanice Mouse slySitelny Morselv signal "B" (¢arka tecka te¢ka tecka).

. KdyZ se nachéazi§ nad bodem 6 minut (ktery je na tratovém oblouku, 6 minut
letu od cile, pokud leti$ rychlosti 210 mph a ve vySce 25000 ft), uslySiS od opera-
tora stanice Mouse slySitelny MorseCv signal "C" (¢arka te¢ka ¢arka tecka). V tom-
to okamziku bys mél zkontrolovat svou letovou rychlost.

. KdyZ se nachazi$ nad bodem 3 minuty (ktery je na tratovém oblouku, 3 minuty le-
tu od cile, pokud leti$ rychlosti 210 mph a ve vySce 25000 ft), uslySiS od operatora =
stanice Mouse zvukovy Morsedv signal "D" (¢arka tecka tecka). V tomto okamZiku
byste mél pokradovat ve sledovani drahy. ‘

. Staly nepferuSovany tOn zUstane také slySet, aby ses mohl neustale ujiStovat, 2e 4

sleduje$ oblouk drahy. Initial Point (IP)

—=DunkirktMardyck

n 10-Minutes Point
n 8-Minutes Point

FB MK VI
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o
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9 — OBOE SYSTEM DISTANCE FROM PATH DISTANCE FROM TARGET

9.3 — Pi{klad bombardovani se simulovanym “Oboe” Bio) comihen ) BLaIE
Y (-.--) 10 miles A(.-) 10min

..*

Z (--..) 5miles B (-...) 8 min
38. KdyZ se nachazi$ nad bodem odhozu, uslysiS signal odhozu, sérii teéek Morseovy C (-.-.) 6 min - confirm ground speed
abecedy vysilanou operatorem stanice Mouse, kterd bude vysildna po dobu 7,5 D(-.) 3min
vtefiny. BEhem této doby proved korekci kurzu tak, abys letél do kurzu 193. . . ) s i
. Jakmile se signal odhozu zméni z tetek na ¢arku (dlouhy tdn), odhod bomby a | g VOUSE SRAVOW ey e steady on 193°

vrat se na zakladnu. ) Release at the end of long dash

FB MK VI

DH.98 MOSQUITO

Initial Point (IP)

—=DunkirktMardyck

10-Minutes Point
8-Minutes Point
. # '4 " 7 ARY
b & ) .ﬂm»'
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% 2 u e leulse ‘
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The magnetic headings below are valid from 1942 to 1950 The magnetic headings below are valid from 1942 to 1950

X v
DATA LETI ST == ELEV. FEET VHF HF MAG HDG / 3500 ft (1000m) OR LESS ELEV. FEET VHF HF MAG HDG / 3500t (1000m) OR LESS
1D IS England METERS UHF FM DOT - PRIMARY / LENGTH, feet / GRASS RWY 1D I France | A—Deauv METERS UHF FM DOT - PRIMARY / LENGTH, feet / GRASS RWY

m Normandy 2.0' Part 1 Average magvar: -9° (1944) / +1° (2023) DImOn m Normandy 2.0' Part 2 Average magvar: -9° (1944) / +1° (2023) DImOn

,+

2 NORMANDIE 71 Biggin Hill 568 @ 134.80 5.475 BROKEN .| 033° XX 4800 ¥X 213° 75 Abbeville Drucat 217 121.55 5.550 027° 02 5000 20 207°
- N51°19'38/.646 E@0°01'57/.954 173 | 253.45 41.85 SPAWNS @ 053° XX 2500 XX 233° é N50°08'16/.274 E@1°50'17/.295 66 | 253.60 42.00 093° 09 5000 27 273° L‘_
o 1 44 113° X% 2800 ¥X 293° 135%-13 5200 31-315°
o) E 9 27 Chailey 95 | 119.15 4.275 082° 07 4200 25 262° < % Amiens-Glisy 216 . 120.85 5.125 049° 04 5100 22 229° ~
E > N50°57'08/.149 W00°02'50/.844 29 | 251.05 39.50 161°-15 3500 33-341° N49°52'17/.290 E@2°23'30/.513 66 | 252.75 38.40 ,cnoprowe 120°+11 5100 29-300°
: 54 Deanland 72 | 120.60 5.000 RWY34: 063° 22 3800 34 243° . 32 Argentan 640  119.45 4.425 2 iicrean: 127° 12 3800 30 307°
< By Minsk . 9 ~
L y Y N50°53'03/.059 E@0°09'40/.680 22 | 252.50 40.95 HUGE BUMP % N48°46'07/.126 W00°01'49/.826 195 | 251.35 39.80  CLUSTER
https://www.digitalcombatsimulat 73 Detlin 593 = 118.45 5.525 051° 04 3700 22 231° 65 Avranches Le Val-Saint-Pere 47 | 121.20 5.300 137° 13 3800 31 317°
g / N
or.com/en/files/3312200/ N51°18'20/.346 E@0°36'05/.092 181 | 253.55 41.95 N48°40'05/.091 W@1°22'50/.837 14 @ 253.10 41.50
52 Farnborough 246 @ 120.50 4.950 17\ 7 071° 06 4700 24 251° 15 Azeville A-7 75 | 118.50 3.950 080° 07 3600 25 260°
N51°16'43/.722 We0°46'28/.480 75 | 252.40 40.85 “"A? < | 116° 10 3000 28 296° ‘,-: N49°28'51/.859 W@1°19'03/.057 23 | 250.40 38.85
28 182°-17 4000 35-002° 34 Barville 463 119.55 4.475 1057 10 4000 28 285°
31 Ford 29 119.40 4.400 067° 05 5600 23 247° < N48°28'48/.807 E00°18'50/.837 141 | 251.45 39.90 156°-15 4100 33-336°
N50°49'05/.085 W0@°35'26/.443 9 | 251.30 39.75 153°-14 4500 32-333° 20 Bazenville B-2 200 118.80 4.100 063° 05 5400 23 243° P
53 Friston 309  120.55 4.975 069° 06 3700 24 249° N49°18'14/.236 W0@°33'53/.884 61 | 250.70 39.15
5084582/ 1 0 RE00 T ORIT/7280 S48 W22 DEL0T 00 67 Beaumont-le-Roger 489 121.30 5.350 060° 04 2900 22 240°
29 Funtington 125 @ 119.25 4.325 095° 08 6700 26 275° = N49°05'46/.780 EQ0°47'48/.814 149 | 253.20 41.60 092° 07 2400 25 272° A
N50°52'05/.088 W00°52'08/.144 38 | 251.15 39.60 160°-15 5000 33-340° 7 150°-13 2600 31-330°
66 Gravesend 232 | 121.25 5.325 UNEVEN : 187° 18 5000 36 007° I 44 Beauvais-Tille 331 120.10 4.750 046° 04 5500 22 226°
N51°25'04/.079 E@0°23'48/.802 71 | 253.15 41.55 N49°27'14/.249 E02°06'47/.792 101 | 252.00 40.45 128°-12 5300 30-308° S
50 Heathrow 89 CLOSED, NO ATC 098° 12 8700 30 278° _ 21 Beny-sur-Mer B-4 199 118.90 4.150 181° 17 4200 35 001°
N51°28'39/.657 We@°27'12/.216 27 N49°17'52/.878 W0@°25'35/.597 61 | 250.80 39.25
43 Kenley 561 120.05 4.725 RWY30: ;| 031° 02 3000 20 211° R 69 Bernay Saint Martin 512 121.40 5.400 MESH 189° 18 3500 36 009°
N51°18'14/.240 W00°05'47/.794 171 | 251.95 40.40 NOLAND @ 131°-02 2100 30-311° @ N49°06'15/.264 E0@°35’54/.905 156 . 253.30 41.70  ISSUES
37 Lymington 20 119.70 4.550 068° 06 4200 24 248° 14 Beuzeville A-6 114 118.40 3.925 059° 05 4300 23 239° yZ
N50°45'44/.748 W01°30'51/.863 6 | 251.60 40.05 1475712 3500 30-327° X N49°25'13/.231 W@1°17'54/.913 35  250.35 38.80 7 @
74 Lympne 225 NO ATC 028° 02 3500 20 208° o 10 Biniville A-24 107 | 118.15 3.825 150° 14 3500 32 330° \
N51°04'58/.969 E@1°01'10/.178 68 119°-@7 3000 25-290° U N49°26'12/.202 WQ1°28'08/.138 32 | 250.15 38.60 D
72 Manston 157 | 118.25 5.500 060° 05 5000 23 240° < ©8 Broglie 595 = 121.35 5.375 127° 12 3700 30 307°
N51°20'32/.539 EQ1°20'46/.769 48 | 253.50 41.90 107°-%X 8700 %X%-287° N49°00'56/.939 E@0°29'55/.932 181 | 253.25 41.65
z 28 Needs Oar Point 20 | 119.20 4.300 071°-06 4200 24-251° X 5 Brucheville A-16 46 120.90 5.150 076° 07 4800 28 256°
o N50°46'17/.299 W01°26'04/.071 6 | 251.10 39.55 180° 17 4700 35 000° N49°22'06/.111 WQ1°12'58/.976 14 | 252.80 41.20
-— 39 Odiham 366  119.80 4.600 105° 10 5100 28 285° __ 19 Carpiquet B-17 187 | 118.70 4.050 133° 12 5100 30 313°
I N51°14'03/.065 We0°56'30/.504 112 | 251.70 40.15 N49°10'30/.507 W0@°27'16/.268 57 . 250.60 39.05
58 Stoney Cross 384  120.80 5.100 073°-06 5800 24-253° T 11 Cardonville A-3 102 118.20 3.850 164° 15 4800 33 344° \
< N50°54'40/.667 Wo1°39'29/.486 117 | 252.70 41.15 192° 18 4800 36 012° N49°21'03/.060 WQ1°03'03/.060 31 | 250.20 38.65 )
u 30 Tangmere 48 | 119.35 4.375 072° 06 5700 24 252° X 13 Chippelle A-5 125 | 118.35 3.900 070° 06 4900 24 250°
-— N50°50'44/.744 W00°42'06/.113 15 . 251.25 39.70 162°-@3 4400 21-332° N49°14'30/.513 We@°58'17/.299 38 | 250.30 38.75
> 41 West Malling 305 119.95 4.675 074° 15 5700 33 254° _ Conches 541 119.90 4.650 052° 04 5100 22 232° 7
N51°16'13/.221 E0@°24'16/.281 93 | 251.85 40.30 N48°56'05/.086 E@0°57'40/.676 165 | 251.80 40.25
< DEG® MIN'SEC/.DCML IMPROPERLY NAMED RUNWAYS ARE IN STRIKETHROUGH 45 Cormeilles-en-Vexin 312 120.15 4.775 048°-04 5300 22-228° >
z N49°05'35/.594 E02°02'07/.124 95 | 252.05 40.50 122° 11 5200 29 302°
Heath = - — - - - ~ —— “a
2 g Bigain s Sravesend 46 Creil 269 120.20 4.800 069°-15 7600 33-249°
| i Hg i © \ranston N49°15'12/.208 E@2°31'08/.136 82 | 252.10 40.55 138° 13 4000 31 318°
- odiham ® Konlers et 3 Cretteville A-14 95 | 119.85 4.625 140° 13 4800 31 320°
- Malling ® N49°20'11/.194 Wo1°22'45/.761 29 | 251.75 40.20
. . ; Chailey b 7 Cricqueville-en-Bessin A-2 81 | 121.70 5.625 183° 17 4900 35 003° \
h toney Cross - Funtington tangmere ® Destland N49°21'52/.872 Wo1°00'24/.414 25 | 253.75 42.15 ,
z yrin e @© Ford ® 62 Deauville 459 = 121.05 5.225 DAMAGED, 125° 12 3500 30 305° &
Needs Oar Point Friston N49°21'51/.855 E@0°09'26/.434 140 | 252.95 41.35 LANDABLE
< IMPROPERLY NAMED RUNWAYS ARE IN STRIKETHROUGH
m Adjust the above magnetic headings when flying in the following years (expect 1-2 degrees of error): Adjust the above magnetic headings when flying in the following years (expect 1—Q®6ees of error):
1935-1941 +1° 1951-1959 -1° 1960-1971 -2° 1972-1979 -3° 1980-1985 -4°  1986-1995 -5° 1935-1941 +1° 1951-1959 -1° 1960-1971 -2° 1972-1979 -3° 1980-1985 -4°  1986-1995 -5°

1996-2001 -6° 2002-2009 -7° 2010-2016 -8° 2017-2020 -9° 2021-2026 -10° 1996-2001 -6° 2002-2009 -7° 2010-2016 -8° 2017-2020 -9° 2021-2026 -10°
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Average magvar: -9° (1944) / +1° (2023) Average magvar: -9° (1944) / +1° (2023)
m Normandy 2.0, Part3 The magnetic headings below are valid from 1942 to 1950 amen m Normandy 2.0, Part 4 The magnetic headings below are valid from 1942 to 1950 Dimen

4.

M W
DATA LETIST Ltance ELEV. FEET VHF HF MAG HDG / 3500t (1000m) OR LESS Lrance ELEV. FEET VHF HF MAG HDG / 3500t (1000m) OR LESS
m METERS UHF FM DOT - PRIMARY / LENGTH, feet / GRASS RWY im METERS UHF FM DOT - PRIMARY / LENGTH, feet / GRASS RWY
2 NORMANDIE 12 Deuox Jtllmeaux A-4 . 124 ;| 118.30 3.875 115° 10 4800 28 295° __ 1 Sair:t P'ierredu Mons A—'1 103 | 118.75 4.075 102° @9 4900 27 282° __
M :: N49°20'50/.838 W00°58'50/.849 38 250.25 38.70 N49°23'25/.430 WoQ°57'25/.425 31 250.65 39.10
(-] ° 49 Dinan-Trelivan 3717 120.35 4.875 081° 07 2800 25 261° = 70 Saint-Andre-de-IEure 473 121.50 5.450 058° 05 5000 23 238° 2N
2 P 1944 N48°26'36/.602 W02°06'11/.187 115 252.25 40.70 N48°53'28/.475 E0Q1°16'05/.099 144 253.40 41.80 136°+13 5000 31-316°
; z 35 Essay 507 119.60 4.500 104° @9 3500 27 284° __ 63 Saint-Aubin 312 121.10 5.250 DAMAGED, : 133° 12 3500 3%+ 313° N
8231 °14/.23 Q 7/.46 155 . 5 06/.100 EO 9.82 95 . 5 LANDABLE S
o < . N48°31'14/ 5 E00°15'27/ 1 251.50 39.95 5 N49°53'06/ .1 E01°04'/49.825 253.00 41.40
By Minsky 26 Evreux 423 119.10 4.250 044°:2} 4800 35:224° |y, 76 Saint-Omer Wizernes 213 121.60 5.575 039° 03 1700 21 219° =
https://vvvvvv_digita|corT]bat5]n1u|at N49°01'25/.426 EQ1°12'47/.789 129 251.00 39.45 173° 16 5000 34 353° N50°43'43/.729 E@2°13'55/.932 65 253.65 42.05 099° XX 2000 %X-279°
; 51 Fecamp-Benouville 295 | 120.45 4.925 189° 18 3600 36 009° 21 Sainte-Croix-sur-Mer B-3 160 . 118.85 4.125 100° @9 4500 27 280° __
or.com/en/flles/3312200/ N49°44'46/.776 EQ0°21'21/.365 90 252.35 40.80 I N49°19'13/.216 W00°31'02/.035 49 250.75 39.20
64 Flers 661 121815855275 BUMPY, 063° @5 3800 23 243° v 9 Sainte-Laurent-sur-Mer A-21 62 121.80 5.675 117° 11 4800 29 297° —
N48°44'57/.952 W00°35'44/.737 202 253.05 41.45 UNEVEN N49°21'52/.867 W00°52'24/.409 19 253.85 42.25
33 Goulet 617 119.50 4.450 036° 21 3700 35 216° / 24 Sommervieu B-8 187 119.00 4.200 096° 09 4500 27 276° __
N48°44'58/.979 W00°06'41/.688 188 251.40 39.85 N49°18'00/.013 W00°40'15/.257 57 250.90 39.35
47 Guyancourt 525 120.25 4.825 051° 04 2900 22 231° 55 Triqueville 404 120.65 5.025 168° 15 3800 34 348°
N48°45'31/.523 EQ2°04'47/.794 160 252.15 40.60 082° 07 2400 25 262° <( N49°20'10/.172 EQ0°27'29/.496 123 252.55 41.00
142°-13 2600 31-322° 42 Villacoublay 558 = 120.00 4.700 131° 12 3900 30 311°
36 Hauterive 476 119.65 4.525 151° 45 3700 32 331° \ N48°46'02/.040 E02°12'18/.300 170 251.90 40.35
N48°29'59/.995 EQ0°12'00/.004 145 251.55 40.00 38 Vrigny 581 119.75 4.575 145° 14 3800 32 325° N
25 Lantheuil B-9 175 119.05 4.225 070° 06 3800 24 250° - N48°40'20/.336 W00°00'07/.129 180 251.65 40.10
N49°16'17/.286 W00°32'18/.304 53 250.95 39.40 IMPROPERLY NAMED RUNWAYS ARE IN STRIKETHROUGH
17 Le Molay A-9 105 118.60 4.000 051° 04 4400 22 231° /
N49°15'41/.691 W00°52'54/.900 32 250.50 38.95
8 Lessay A-20 66 | 121.75 5.650 073°-06 4800 24-253° o~
N49°12'05/.096 WQ1°30'07/.133 20 253.80 42.20 134° 12 5800 30 314°
2 Lignerolles A-12 405 | 119.30 4.350 120° 11 4800 29 300° g :
N49°10'30/.513 We@°47'21/.361 123 | 251.20 39.65 =~ Spint ot Wizorges
18 Longues-sur-Mer B-11 225 | 118.65 4.025 130° 12 4300 30 310° ~ TG
N49°20'34/.573 We0°42'21/.357 69 250.55 39.00
48 Lonrai 515 120.30 4.850 069° 06 4700 24 249° _
z N48°28'03/.060 EQ0°02'14/.242 157 252.20 40.65
(o] 4 Maupertus A-15 441 120.40 4.900 111° 10 4800 28 291° __ L nbevile Ducst
-— N49°38'59/.987 Wo1°28'01/.017 134 252.30 40.75
= 6 Meautis A-17 83 | 121.45 5.425 090° 08 4400 26 270° __ Saint-Aubin Enonsely
N49°16'59/.990 Wo1°18'00/.014 25 253.35 41.75 WESTERN CLUSTER © )
< 77 Merville Calonne 131 . 121.65 5.600 042° @3 4900 21 222° ® ; o
w N50°37'13/.233 E@2°39'12/.205 40 | 253.70 42.10 082°-30k 4900 ¥%-262° N7~ MAUPERTUS Fecamp-Benouville L
—_— 145° 14 5100 32 325° he Beauvais-Tille
AZEVILLE
> 57 Orly 272 120.75 5.075 022° 01 3600 19 202° ~ BINIVILLE | ® Deawville — rriqueville | ® O o BooS i
N48°44'06/.108 E02°23'30/.508 83 252.65 41.10 076°-07 3600 25-256° | 1'. RO ®
< 16 Picauville A-8 73 118.55 3.975 120° 11 4400 29 300° SR Bemay * s Coaumont: ; ,
~ ° . 0 i i le-Roger @® Cormeilles-en-Vexin
z N49°23'46/.782 Wo1°24'40/.669 22 | 250.45 38.90 LESSAVNIGHEROLLES SaintMartin gige Evreux
56 Poix 547  120.70 5.050 047°:04 5100 22:227° fredic s © g SaintAndre-
I N49°49'07/.130 E01°58'38/.636 167 252.60 41.05 098° @9 5100 27 278° Ronai Conches de-IEure Villacoublay
- 60 Ronai 860 120.95 5.175 083° 07 4100 25 263° . FLERS Swanenen Gy oy
- N48°49'24/.403 W00°09'40/.673 262 252.85 41.25 134°-12 4500 30-314° 5 Goulet ~ @ Vrigny
61 Rouen-Boos 493 121.00 5.200 047° 04 3500 22 227° AVRANoHES: 2 S8k}, Haluterive’ @ 52
= N49°23'13/.232 E01°10’44/.737 150 | 252.90 41.30 DT VAL e o ile
z 23 Rucqueville B-7 193 | 118.95 4.175 100° 09 4700 27 280° __
N49°15'05/.085 W00°34'49/.819 59 250.85 39.30
< IMPROPERLY NAMED RUNWAYS ARE IN STRIKETHROUGH
m Adjust the above magnetic headings when flying in the following years (expect 1-2 degrees of error): Adjust the above magnetic headings when flying in the following years (expect 1-2 @¢grees of error):
1935-1941 +1° 1951-1959 -1° 1960-1971 -2° 1972-1979 -3° 1980-1985 -4° 1986-1995 -5° 1935-1941 +1° 1951-1959 -1° 1960-1971 -2° 1972-1979 -3° 1980-1985 -4° 1986-1995 -5°

1996-2001 -6° 2002-2009 -7° 2010-2016 -8° 2017-2020 -9° 2021-2026 -10° 1996-2001 -6° 2002-2009 -7° 2010-2016 -8° 2017-2020 -9° 2021-2026 -10°
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PART 11 - NAVIGATION
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DATA LETIST
NORMANDIE
1944

By Minsky
https://www.digitalcombatsimulat

or.com/en/files/3312200/

m Normandy 2.0 Map

37 Lymington 4200 § 31Ford 5600

52 Farnborough 4700
39 Odiham 5100

29 Funtington 6700

30 Tangmere 5700

28 Needs Oar
Point 4700

58 Stoney
Cross 5300 %\g\éAR 0°

1944: -10°

9 Sainte-Laurent-
sur-Mer 4800

/= 7Cricqueville- |
“" - en-Bessin 4900 |

12 Deux Jumeaux 4800

“ CHECK THE TABLES LONGEST RWY, feet / GRASS DimOn
FOR REMARKS [3500ft (1000m) OR LESS]

66 Gravesend 5000 AERODROME
NUMBER = ID

Bl 53 Friston 3700 73 Detling 3700 SEEa)

54 Deanland 3800 @ 41 West Malling 5700
71 Biggin Hill 4800 :
= >
S 74 Lympne [3500]
43 Kenley [3000] @

O
27 Chailey 4200 76 Salnt=Omer
o : Wizernes [2000]
O

51 Fecamp-
Benouville 3600 O

50 Heathrow 8700

62 Deauville [35001 @
55 Triqueville 3800

77 Merville
Calonne 5100

44 Beauvais-
Tille 5500

21 Sainte-Croix-
sur-Mer 4500

= 75 Abbeville
| Drucat 5200

59 Amiens-Glisy 5100
61Rouen-Boos [3500]

46 Creil 7600

47 Guyancourt [2900]

70 Saint-Andre-
de-IEure 5000

26 Evreux 5000

11 Cardonville 4800

65 Avranches Le
Val-Saint-Pere 3800

8 Lessay 5800
6 Meautis 4400

40 Conches 5100

67 Beaumont-le-Roger [2900]
69 Bernay Saint Martin [3500] @

48 Lonrai 4700 Hll 68 Broglie 3700

3 Cretteville 4800

36 Hauterive 3700 [ 60 Ronai 4500 57 Orly 3600

16 Picauville 4400

35 Essay [3500] 32 Argentan 3800 42 Villacoublau 3900

10 Biniville [3500]
49 Dinan-Trelivan [2800]
4 Maupertus 4800

34 Barville 4100 33 Goulet 3700

38 Vrigny 3800
L ———

MAGVAR 2023: +1° 1944: -9° 20nm / 37km

298


https://www.digitalcombatsimulator.com/en/files/3312200/
https://www.digitalcombatsimulator.com/en/files/3312200/

Average magvar: -11° (1944) / +1° (2023) RUNWAY LENGTH, feet / GRASS
m The Channel The magnetic headings below are valid from 1938 t0 1950 L L0 m The Channel Map [3500ft (1000m) OR LESS] DImOn

The magnetic headings below are valid from 1938 to 1950

|+

X v
DATA LETI ST m ELEV. FEET VHF HF MAG HDG / 3500 ft (1000m) OR LESS
ID

DEG° MIN 'SEC/.DCML METERS UHF FM DOT - PRIMARY / LENGTH, feet / GRASS RWY
-] PPr—r 5 o i ‘
1 Biggin Hill 553 | 118.20 3.850 040° 04 4700 22 220 8 Detling 9 Eastchurch 5 Manston : M
<, =z NORMANDIE N51°19'36/.602 E00°01'51/.866 169 | 250.20 38.60 059°-05 2300 23-239° @ 23238° i B N
X . 119°712 2500 30 299 3700/ Dl 9000
()] - 1944 8 Detling 623  118.60 4.050 058° 05 3700 23 238° 058°05 T 113°10 T
‘;‘ > _ N51°18'18/.302 E@@°35'59/.991 190 | 250.60 39.00 e SRR SR
o . 9 Eastchurch 40 118.05 3.775 0347 02 3100 20 214° _p 1Biggin Hill et [4800]  293°28
By Mlnsky N51°23'24/.408 EQ0°50'48/.814 13 250.05 38.45 109°+10 3500 28-289° 22220°
https://www.digitalcombatsimulat 6 Hawkinge 525 : 118.50 4.000 011°-01 2500 19-191° ér? [2500] . 6 Hawkinge MAGV{&R .
Jen/files/3312200/ N51°06'42/.714 E01°09'36/.615 160 | 250.50 38.90 050° 05 3100 23 230° 119°12 23239 — %gﬁ;j-‘ﬁ
or.com/en/iies 11 Headcorn 115 | 118.15 3.825 024° 02 3800 20 204° + . 191°19 '
N51°10'57/.956 E@@°41’22/.369 35 = 250.15 38.55 104°-10 4100 29-284° ~30299
10 High Halden 105 118.10 3.800 042° 04 4300 22 222° 4
N51°07'17/.298 EQ0°41'37/.624 32 250.10 38.50 113°<11 3900 29-293° 050°05 @1011°
7 Lympne 351 | 118.55 4.025 031° 02 2600 20 211° [3100]  [2500]
N51°04'50/.839 E@1°01'01/.022 107 250.55 38.95 145°-13 3200 31-325° % =
169° 16 3500 34 349° 4 Dunkirk Mardyck
5 Manston 161 = 118.45 3.975 067° 84 4800 22 247° _ . : ) 26 271°
N51°20'31/.518 EQ1°20'46/.768 50 250.45 38.85 113°-10 9000 28-293° - e 08691"
1 Abbeville Drucat 184 118.25 3.875 034°-02 5100 20-214° = b
N50°08'36/.607 EQ1°49'55/.916 56 250.25 38.65 100° @09 5100 27 280° \L_
142° 13 5100 31 322°
4 Dunkirk Mardyck 16 @ 118.40 3.950 091° 08 2000 26 271° -
N51°01'46/.777 E02°15'08/.147 5 | 250.40 38.80
2 Merville Calonne 52 | 118.30 3.900 048° 04 5100 22 228°
N50°37'10/.170 E02°38'17/.287 16 . 250.30 38.70 088° 08 5100 26 268° X~
149°.14 5000 32-329°
3 Saint Omer Longuenesse 220 i 118.35 3.925 040° 03 1600 21 220°
N50°43'43/.721 E@2°13'54/.915 67 250.35 38.75 097°-08 2000 26-277° ? " - "
z 10 High Halden 3 Saint Omer Longuenesse
IMPROPERLY NAMED RUNWAYS ARE IN STRIKETHROUGH
3900 22222° 21220°
o Eastchurch 13 gg??gg
- @ . . 29293° 26 277
= o O Detling 4G : ® 042°04 [1600]
Biggin Hill Manston 4300 040°03
< Headcorn ©
u High Halden © 0.2 11 Headcorn
J Lympne Hawkinge @ 20204°
Dunkirk Mardyck 4100 2023: +1°
> 104°10 29284° 1944: -11°
; @Saint Omer 023532
| N 7 Lympne 1 Abbeville Drucat 2 Merville Calonne
° L 5000
e Eleal B oo1q  22228°
- [3200] . 142°13 ; .
- 145°13 20211 5100 088°08 —\ 26 268
RS e 100° 09 27 280° - 5100 .
h © Abbeville Drucat [2690] 31325° &5 e 5100 ; \31 322° 048°04 22369
g 031°02 ~ 34 349° ; 7 034°02 5100
m Adjust the above magnetic headings when flying in the following years (expect about 1 degree of error): Adjust the above magnetic headings when flying in the following years (expect abo§iQ) @egree of error):
1951-1954 -1° 1955-1961 -2° 1962-1967 -3° 1968-1972 -4° 1973-1979 -5° 1980-1987 -6° 1951-1954 -1° 1955-1961 -2° 1962-1967 -3° 1968-1972 -4° 1973-1979 -5° 1980-1987 -6°

1988-1995 -7° 1996-2001 -8° 2002-2009 -9° 2010-2015 -10° 2016-2021 -11° 2022-2026 -12° 1988-1995 -7° 1996-2001 -8° 2002-2009 -9° 2010-2015 -10° 2016-2021 -11° 2022-2026 -12°
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PORUCHA MOTORU PRI VZLETU

1. Pokud dojde k poruSe motoru béhem vzletu, jizdni vlastnosti se vyrazné lisi v zvislosti na
hmotnosti letadla. Pfi hmotnosti pfiblizné 17 000 liber by se mélo pfedpokladat, Ze bez-
pecna rychlost bude 180 mph pfi tlaku +9 psi, nebo 195 mph pf¥i tlaku +18 psi, (pokud
motory nebyly vyrazeny z provozu).

Jakmile letadlo zrychli nad bezpeénou rychlost, bude stoupat na jeden motor stou-
pavym vykonem rychlosti pfiblizné 155-160 km/h za pfedpokladu, Ze:

a) Vrtule vadného motoru je v praporu (minimalizuje odpor vzduchu).

b) Zaluzie chladi¢e porouchaného motoru je zaviena (minimalni odpor).

c) Klapky jsou zcela nahote (zasunuté).
Odpor roztocené vrtule je velmi vysoky, a pokud se okamZité nepfistoupi k praporovéni,
muZe byt ovlddani udrZovano za cenu rychlé ztraty vysky.
Letadlo pomalu zrychluje na bezpecnou rychlost pfi tlaku +18 psi. Pokud je pro vzlet pou-
Zit vysoky vykon, doporucuje se pouZit stoupaci vykon co nejdfive po vzletu.

PORUCHA MOTORU ZA LETU

Pokud dojde k poruSe motoru za letu, okamZité stahni plyn vadného motoru.
Nastav praporovani vrtule porouchaného motoru.

Zavfi chladi¢e poSkozeného motoru.

Otevfi chladi¢e fungujiciho motoru a pedlivé sleduj jeho teplotu.

Pfi plném zatiZeni Ize s jednim z motord udrZet vySku aZ do 12 000 stop pomoci
stoupavého vykonu pfi rychlosti pfiblizné 170 mph.

PfestoZe je pfirozenou snahou pilotd zachranit vadny motor preventivnim vypnutim, mél
by byt motor ponechan v chodu, pokud existuji pochybnosti o jeho schopnosti zajistit dalSi
bezpeény let. Katastrofickd porucha doprovadzend silnymi vibracemi, koufem, puchyfi
barvy nebo velkymi olejovymi stopami naopak ukazuje na kritickou situaci. Postizeny
motor by mél byt praorovan a mél by byt proveden kontrolni seznam Zabezpeceni porou-

situaci u ATC (Fidiciho letového provozu), aby byla pfednostné vyfizena.




OVLADANI LETADLA S JEDNIM FUNKCNIM MOTOREM

..*

Ne vSechny ztraty vykonu motoru jsou Uplné poruchy. Nékdy je zplisob poruchy takovy, Ze maZe byt k dispozici ¢&ste¢ny vykon. Pokud dojde ke ztraté vykonu pfi ubréni plynu postiZeného motoru,
mél by pilot zvéZit, zda jej nechat béZet, dokud vySka a rychlost neumoZni bezpecny let s jednim motorem, pokud to Ize provést bez ohroZeni bezpecnosti. Pokusy o zachranu porouchaného motoru
mohou vést ke ztraté celého letounu.

FB MK VI

Pfi letu s jednim motorem mam tfi obecna pravidla / pamétové pomucky, které mazeS pouzit k udrzeni kontroly nad letadlem:

*  #1: “Zapni mrtvy motor, zemfeS.” otacej se ve sméru Zivého motoru, NE! ve sméru mrtvého motoru. Pokud tak neucini§, miZe letadlo pfejit do nendvratné rotace. Tento aspekt je duleZité mit
na paméti v pfipadé, Ze potfebujes nad letiStém provést pralet.

e #2: “Mrtva noha, mrtvy motor” slouZi k identifikaci porouchaného motoru. Chce$ co nejvice minimalizovat skluz letadla. V zavislosti na zplsobu poruchy motoru nemusi byt pilot schopen véas
identifikovat selhdni motoru podle ukazatell zvySeni tlaku nebo otacek. Pfi udrZovani smérového fizeni je vSak tlak na kormidlo vyvijen na tu stranu letounu, kde se nachazi pracujici motor.
"Mrtva noha" je tedy na stejné strané jako "mrtvy motor". Mezi varianty tohoto réeni patfi "volnobé&Zné noha, volnobéZny motor" a "pracovni noha, pracovni motor".

DH.98 MOSQUITO

o #3: “VzkFisit mrtvé” pfipomina, Ze nejlepSiho vykonu pfi stoupani se dosahuje pti velmi mélkém néklonu, asi 2 aZ 3 stupné smérem k pracujicimu motoru. Proto by mél byt nepracujici nebo
"mrtvy" motor "zvednut" s velmi malym naklonem.

Video s nouzovou poruchou jednoho motoru od spolecnosti

e Mrtvymotor. . —_ ‘ = **-'} = e e
Reflected Simulations: https://youtu.be/7sMmFTOnH3E ' = — > == e o e S == — =

(=

Zvednout
motor
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PRISTANI S JEDNIM MOTOREM

=

Pokud pfistavas s jednim motorem, zkontroluj, zda je vrtule mrtvé-

ho motoru v praporu, aby se minimalizoval odpor vzduchu.

Pfi manévrovani se zvednutymi klapkami a podvozkem je tfeba

udrZovat rychlost 160-170 mph.

3. Normalni okruh Ize bezpeéné provést bez ohledu na to, ktery
motor selhal. Kontroly pfed pfistanim by mély byt provadény
stejné jako pfi normalnim pfistani, je vSak tfeba mit na paméti, Zze
pFi jednom motoru trva spusténi podvozku déle (pfiblizné 30
sekund pti 2850 ot/min). Vzhledem k velkému odporu podvozku se
také ztrati vySka, jakmile se za¢ne podvozek spouStét.

4, Za vétru je moZné sniZit klapky o 15° a opatrné regulovat rychlost
klesani pomoci Zivého motoru.

5. Rychlost by neméla klesnout pod 155 mph, dokud neni jisté, Ze je
letiSté v dosahu.

6. Podle potfeby Ize dale spoustét klapky a s ubyvajici vySkou sni-

Zovat vykon a rychlost s cilem prekrocit hranici letiSté rychlosti

uvedenou pro pfistani s motorovou asistenci.

OBLET S JEDNIM MOTOREM

1.  Opétovné vzlétnuti je moZné pouze tehdy, pokud je rozhodnuti uéi-
néno v dostate¢né vySce a predtim, neZz se klapky sniZi o vice neZ
15°. VySka je nutna pro udrZeni rychlosti nad kritickou rychlosti,
pro potfebny vysoky vykon, zatimco se podvozek a klapky se za-
tahuji.
KdyZ je rozhodnuto o dalSim obletu:
a) Uijisti se, Ze rychlost neni nizSi neZ 155 mph, a poté zvys vy-
kon motoru na + 9 psi a 2850 ot/min.
b) Zvedni podvozek
c) ZvySeni rychlosti na 160-170 mph.
d) Zvedni klapky a znovu vytrimuj.
e) Vykon vySSi neZ + 9 psi boost by se mél pouzivat pouze
opatrné a v ramci moZnosti ovladani kormidel.

2.

FB MK VI

Tlaéitko praporovani (leva vrtule) Feathering Button (Right Propeller)
*  Vrtule v praporu pro sniZeni odporu pfi vypnuti * Feathers propeller to reduce drag when engine
motoru ve vzduchu. is shut down while in-air

DH.98 MOSQUITO

N
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NOUZOVY PROVOZ PODVOZKU A KLAPEK Zasuvka pro hydraulické ruéni éerpadlo

Poznamka: Rukojet rucni pumpy se nachazi pod pilotnim seda-
1. Pokud je podvozek spustény, ale neni zajiStény: dlem a musi byt zaSroubovana do zasuvky. Ruéni pumpovani pod-
vozku doli trva 4 minuty, nei se vytvofi dostatecny tlak pro
UspéSné vysunuti a zajiSténi podvozku pro pristani.

a) Znovu zvol DOWN\DOLU, zkontroluj, zda se paka vrétila do neutrdlni polohy, a zkont-
roluj polohu podvozku podle ukazatele a vystrazné houkacky. h

b) Pokud podvozek stale neni zajiStén, ale paka se vrati do neutralni polohy, znamena to, , . \d&
Ze hydraulicka ¢erpadla funguji, ale zamky podvozku nejsou v &innosti. g

c) Nech paku v neutralni poloze, dokud nebudou spustény klapky, a pak vyuZzij kazdé pfi-
leZitosti a podrZte paku podvozku v poloze DOLU.

d) Po pfistani podrz péaku v poloze DOLU, dokud pozemni persondl nezajisti podvozek.

Dokud se tak nestane, nezvedej klapky, neprovadéj pojizdéni, zataceni ani nepouZivej
brzdy.

DH.98 MOSQUITO
FB MK VI

2. Pokud indikator neukazuje, Ze je podvozek zajiStén, a paka se nevrati do neutralni polohy:

a) Vrat paku do neutrélni polohy a zatla¢ nouzovy ovlada¢ dolG. Ruéni pumpu ovladej tak
dlouho, dokud ukazatel neukéZe, Ze jsou kola zablokovana, nebo dokud neni citit znacny
odpor po nékolik zdvihd. Tim vSak nedojde ke spuSténi zadniho kola.

b) Vrat nouzovy knoflik do polohy UP. Dej paku klapek DOLU a ru¢né pumpuj, dokud klapky
nebudou o 15° dol. Poté vrat paku do neutralni polohy.

c) Nastav podvozek DOLU a pomoci ruéni pumpy se pokus spustit zadni kolo. Zvy3eny odpor
rucni pumpy signalizuje dokonéeni operace.

d) Po|mﬁd ruéni pumpy zcela nebo podle pottfeby spust klapky. Vrat paku klapek do neutralni
polohy.

e) Pokud se hlavni kola nezablokuji nebo zistanou zablokovana, stiskni nouzovy knoflik
znovu dold a béhem pfistani udrZujte tlak na podvozek pomoci ruéni pumpy.

Rukojet hydraulického
ruéniho éerpadla
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1. Pfiblizeni se zvednutymi klapkami je velmi ploSné a mdZe byt obtizné udrzZet stalou rychlost letu.
2. Pfi maximalni pfistdvaci hmotnosti by mélo byt koneéné pfiblizeni provedeno rychlosti 130 mph. Pfi nizkém

zatiZzeni midZe byt tato rychlost sniZzena o 6 mph.
3. Pfistani je snadné a pfistavaci draha, i kdyZ se prodlouzi, neni pfili$ dlouhd.

DH.98 MOSQUITO
FB MK VI
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POZAR MOTORU

Tlagitka hasiciho pfistroje motoru slouzi k uvolnéni chemické hasici latky, pokud je vybran poZar motoru.

FB MK VI

Pozndmka: V pfipadé havarie se hasici pfistroje spusti automaticky.

DH.98 MOSQUITO

Tlaéitko hasiciho pfistroje
Motor na levoboku (vlevo)

Fire Extinguisher Pushbutton
Starboard (Right) Engine
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AIRPLANE GROUP

3b
!l . - , . e (Perspektiva Vertexu) e T -
MULTICREW (VICECLENNA POSADKA) : A e :
o s COMNDITION 100
E e Mosquito mUZe Fidit pouze pilot, ale ve hie pro vice hra¢i mize sedadlo navigatora zaujmout : COUNTRY UK COMBAT
alSi hrag. Musi$ vSak prejit do editoru misi a ujistit se, Ze je Mosquito nastaveno nasleduji- .
3 dal3i hrac. M k prejit do edit tit Mosquito nast led -
b cim zplisobem: '
o b
O DENY ALL UNIT 1 L
= Vyber jednotku Mosquito a pfejdi do menu "Additional Properties for Aircraft" (DalSi E TYPE Mosquito FB M. VI
0 vlastnosti letadla).
o Ujisti se, Ze nenf zaSkrtnuta moZnost “Solo Flight” ("S6lo let"). : — SKILL Player
E Pfi spuSténi hry pro vice hracd na libovolném sedadle obdrZi pilot Zddost, abys mohl PILOT ferial-1-1
pfevzit kontrolu nad druhym sedadlem. TAIL # L.3p7474
Chuck Owl
- RADIO W FREQUENCY 124 AM
CALLSIGN Enfield 1 1

HIDDEN OM MAP
HIDDEN OM PLANMNER
HIDDEN OM MFD LATE ACTIVATION

3c
(Vertex’s perspective)

DENY ALL

MULTIPLAYER - Select role

1 players PLAYERS POOL Chuck_Owl

Spectators

Group “  Unit Type Position Country # Airfield Player

Admin LFDM
Chuck owl Mosquito-12 Mosquito FB Mk. VI Pilot UK 022  Needs Oar Point

UK 022 Needs Oar Point
Pilot UK 023  Needs OarPoint
Observer UK 023  Needs Oar Point
Pilot UK 026  Maupertus Vertex
Observer UK 026  Maupertus

Solo Flight

Observer

Flare Gun Port Flare Gun

Mosquito-13 Mosquito FB Mk. VI

Resin Lights Calour Filter Red

Mosquito-16 Mosquito FB Mk. VI

Mosquito-17 Mosquito FB Mk. VI Pilot UK 027  Maupertus
Observer UK 027  Maupertus
Mosquito-18 Mosquito FB Mk. VI Pilot UK 028 Maupertus
Observer UK 028 Maupertus
Mosquito-19 Mosquito FB Mk. VI Pilot UK 029  Maupertus
Observer UK 029  Maupertus

Mosquito-2 Mosquito FB Mk. VI Pilot UK 012 Needs Oar Point
UK 012  Needs Oar Point

Observer

Mosquito-22 Mosauito FRMk- VI Pilnt UK 032  Maupertus
UK 032 Maupertus

Mosquito-23 Pending request to UK 033 Maupertus m
LIk uss  Maupertus

Mosquito-3 Vertex UK 013  Needs Oar Point
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MULTIPLAYER - Select role

MULTICREW
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2 players " euwerspooL Chuck_Owl

Ao Group ~ Unit Type Position Country #  Aifield Player
o s . ; , ., ; ; Mosquito-12 Mosquito FB Mk. VI Pilot UK 022  Needs Oar Point
= Uvédom si, Ze navigator nema k dispozici Zadné Fizeni letu; leta- Observer UK 022 NeedsOarPoint
=) E dlo mze Fidit pouze pilot. Pouze navigator vSak miiZze pouZivat Maspuite-13 Mosqi o ;‘:’;Ner EE gz :::jg:::::
g m Sady rad|oveh0 VyS”ace T1154 a radloveho pr|J|maCe R1155 Mosquito-16 Mosquito FB Mk. VI Pilot UK 026  Maupertus Vertex
o [TH Observer UK 026  Maupertus Chuck_Owl
E Mosquito-17 Mosquito FB Mk. VI Pilot UK 027  Maupertus
Observer UK 027 Maupertus
o Mosquito-18 Mosquito FB Mk. VI Pilot UK 028  Maupertus
a. Observer UK 028  Maupertus
: Mosquito-19 Mosquito FB Mk. VI Pilot UK 029  Maupertus
n Observer UK 029  Maupertus
Mosquito-2 Mosquito FB Mk. VI Pilot UK 012  Needs Oar Point
Observer UK 012  Needs Oar Point
Mosquito-22 : D - UK 032  Maupertus
UK 032 Maupertus
Mosquito-23 UK 033  Maupertus
Access granted ok 033 Maupers
Mosquito-3 UK 013  Needs Oar Point
by Vertex
Group Country # Airfield Player

13/)G51 190 D9 NZG 28  Carpiquet

-~
t ¥

L o

~
Chuck_Owl se pfipojil k posédce jako pozorovatel
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LETOVE SCHOPNOSTI

Mosquito je jednim z nejuniverzalngjSich letound druhé svétové valky. Mohlo byt pouZito jako
téZky stihaci letoun, stihaci bombardér, bombardér, prizkumny letoun, patraci letoun... ale ne-
zapomeni, Ze hlavni vyhodou Mosquita byla jeho rychlost. Nebylo uréeno pro souboje jako
Spitfire; bylo zkonstruovano tak, aby se vyhybalo nepfatelskym stiha¢lm a unikalo jim. Proto je
nejlepSim zplsobem, jak s Mossiem létat, ujistit se, Ze neztraci$ rychlost, pokud opravdu, ale
opravdu nemusis.

DH.98 MOSQUITO
FB MK VI

Ackoli Mosquito disponuje plsobivou palebnou silou, jeho moZnosti byly v nékterych ohledech

omezené. Zde jsou nékteré zavéry ze zpravy o letovych zkouSkach z roku 1943, které zddrazriuji
letové vlastnosti Mosquita.

*  Mosquito méa velmi dobré ovladani, ale pfitomnost zatéZe setrvaénosti sniZuje celkovou ovla-
datelnost letounu jako stihacky.

*  Smotory Merlin 23 dosahuje pfibliZzné stejné rychlosti jako FW190 u hladiny mofe, je rych-
lej8i ve vySce 9000 stop, ale pomalejSi neZ Bf109 ve vySce 17000 stop (Pozndmka: Mosquito .
FB VI v DCS ma Merlin 25, ktery ma vy$3i vykon a je optimalizovan pro let v malych vySkach). FlSEaias

*  Stoupéni Mosquita je podstatné pomalejSi neZ u nepréatelskych stihacek.
*  Zrychleni do stfemhlavého letu je dobré a mezni rychlost (450 mph) je dosazena rychle..

*  Proti jednomistnym stihackam se Mosquito jen stéZi dostavalo do ofenzivy a nebylo schopno &
se odpoutat, kdy?Z se stihacky nachazely v zadech.

*  Mosquito je vynikajici Uto¢nik, ale je omezeno obtiZemi pfi dostateném vyhledavani na zadi,
aby se zabranilo jeho pfepadeni. £

»  Jako stihaci bombardér mazZe byt Mosquito U¢inné pouZito proti podobnym ciliim jako Haw- E
ker Typhoon.

» Jako dalkovy stihaci letoun je Mosquito povaZovano za nejlepSi dostupné letadlo tohoto typu
a mGZe byt velmi U¢inné proti nepratelskym bombardovacim nebo prizkumnym letountim. |

» Jako doprovodny stihaci letoun neni Mosquito povaZovano za efektivni vzhledem k jeho
omezenym Uto¢nym schopnostem. Pro bombardovaci letectvo by pravdépodobné pred-
stavovalo pfitéz.
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OBECNA PRAVIDLA LETECKEHO BOJE

KdyZ dojde na véc, boj v Mosquitu je uméni, které je proti pilotovi, ktery vi, co déla, ob-
tizné. Zde je nékolik pravidel, kterd doporuduji dodrZovat:

FB MK VI

* Pravidlo ¢. 1 - Pokud mzeS§ utéct, uted. Nejvétsi pfednosti Mosquita je jeho rychlost.
Tv(j letoun neni navrZen tak, aby dokazal provadét efektni obraty jako Spitfire.

* Pravidlo & 2 - Pokud let{S s navigadtorem, kterého ovlada hrag, ujisti se, Ze kontroluje
tvyj letovy plan pfiblizné kaZzdych 30 vtefin. Viditelnost v Mosquitu je dopfedu skvéla,
ale dozadu spiSe Spatna, zejména kvuli vSem radiovym zafizenim, kterd zabiraji misto.

DH.98 MOSQUITO

* Pravidlo é. 3 - Pokud mzZeS sttilet, vystfel. Palebna sila Mosquita rozmeta vSe, co Ti
zk¥iZzi muSku. Vzhledem k tomu, Ze tvij letoun neni nejobratnéjsi, doporucuje se Utodit
na nepratelské stihacky, které jsou bud v menSiné, nebo v defenzivé, coz ti umozni p¥i-
pliZit se k nic netuSicimu Hunovi.

* Pravidlo & 4 - VyuZij nizkou vySku letu ve sviij prospéch. Zlstat nizko usnadriuje
Uték a umoZiiuje vyuZit terénni nebo pozemni pfekazky k zamaskovani tvé polohy.

* Pravidlo & 5 - Pokud jsi v souboji, udrZuj vzdy vysokou energii (napf. rychlost letu). Ta-
to zdsada plati pro kazdé jednotlivé letadlo, ale zejména pro Mosquito, protoZe ztraci
na manévrovatelnosti.

* Pravidlo ¢. 6 - NepokouSe] se pfekonat nebo preletét 109 nebo 190, pokud nemas
velkou vyhodu energie.

* Pravidlo & 7 - VZdy létej s wingmanem. Je to nejlepSi zpUsob, jak operovat, protoze

muZeS vyuZit wingmana k tomu, abyste nékoho nalakali do svého zamé&Fovace, a
naopak.

* Pravidlo & 8 - Ovladej své letadlo: nauéte se nazpamét limity motoru a rychlosti a
nacvicuj manévry, abye ses vyhnul pAddm a vykrutim.
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PART 15 - TACTICS & AIR COMBAT

FB MK VI

BAG THE HUN\PYTEL HUNU

Jednim z nejlepSich zdrojl informaci o "loveni Huna v pytlich" je stejnojmenny dokument.

Zde je odkaz na sken této pfirucky ve formatu pdf: https://drive.google.com/open?id=0B-uSpZROuUEd3V25mRIE2TDMzcXc
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UZITECNE ZDROJE

2 S Série vyukovych programt Reflected Simulations Mosquito (Youtube)
=X

3 = * Startovani, vzlet a pfistani: https://youtu.be/S8aa9d4geDs

3 E * Radia a navigace: https://youtu.be/tGXSLLKSiRk

— * No¢éni lety: https://youtu.be/1609ZyqgP- g

g * Navod na Oboe Mosquito: https://youtu.be/Vb0aa5nSbeU

E Série videonavodi SUNTSAG Mosquito (Youtube)

https://www.youtube.com/playlist?list=PL56M8zQ0bxUPDYc509yFmewanpR3jlILF-

Dokumentarni film o WWII: Mosquito | Legendarni letadlo Il. svétové valky (Youtube)
https://youtu.be/8vpzpOVIE6HS

Mosquito FB VI Pilot Notes

Eagle Dynamics (Official Developer) Work-In-Progress Early Access Guide
https://www.digitalcombatsimulator.com/en/downloads/documentation/moquito_manual en/

Pathfinder Craig - Metody Pathfinder

https://masterbombercraig.wordpress.com/bomber-command-structure/no-8-pff-group-bomber-command/pathfinder-force-pff/pathfinder-methods/

Tvorba - Signdlové spektrum 2. svétové valky - rychly prehled

http://play.fallows.ca/wp/radio/shortwave-radio/ww2-signals-spectrum-detail/

Noéni bombardéry (1945)
https://youtu.be/xAztJ)VoBTKE

Analyza konstrukce €. 6, DeHavilland Mosquito - Chester S. Ricker, Detroit Editor, Aviation
http://legendsintheirowntime.com/LiTOT/Mosquito/Mosquito Av 4405-06 DA.html

Teror na pravoboku - Autor: Dave Mclntosh
Skvéla kniha od kanadského navigatora Mosquita. 313
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https://youtu.be/S8aa9d4geDs
https://youtu.be/tGXSLLKSiRk
https://youtu.be/16o9ZyqP-_g
https://youtu.be/Vb0aa5nSbeU
https://www.youtube.com/playlist?list=PL56M8zQ0bxUPDYc5O9yFmewanpR3jILF-
https://youtu.be/8vpzpOVJ6H8
https://www.digitalcombatsimulator.com/en/downloads/documentation/moquito_manual_en/
https://masterbombercraig.wordpress.com/bomber-command-structure/no-8-pff-group-bomber-command/pathfinder-force-pff/pathfinder-methods/
http://play.fallows.ca/wp/radio/shortwave-radio/ww2-signals-spectrum-detail/
https://youtu.be/xAztJVoBTKE
http://legendsintheirowntime.com/LiTOT/Mosquito/Mosquito_Av_4405-06_DA.html

ODKAZ NA MORSEOVKU

International Morse Code

The length of a dot is one unit.

A dash is three units.
The space between parts of the same letter is one unit.

The space between letters is three units.
The space between words is seven units.
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